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1 Celizakres opracowania

Dokument pt. Analiza funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w miescie Zakopane powstat w celu:
1. zbadania sytuacji w strefie ptatnego parkowania (SPP) miasta Zakopane, oraz
2. uzasadnienia koniecznych zmian w sposobie funkcjonowania strefy ptatnego parkowania, w
tym wprowadzenia $§rodmiejskiej strefy ptatnego parkowania.
Punkt wyjscia dla opracowania stanowig badania parkowania przeprowadzone przez Wykonawce.
W tresci opracowania przedstawiono zbiorcze wyniki tych badan wraz z ich analiza, ptynace z niej
wnioski oraz oparte na nich zalecenia dla funkcjonowania SPP. Poza zawartoscig merytoryczna,
opracowanie zawiera takze stownik wykorzystanych poje¢ i bibliografie.

1.1 Podstawa opracowania

Baze analiz zawartych w opracowaniu stanowia;

— zapisy przedmiotowej Umowy wraz z Zatgcznikami,

— wyniki inwentaryzacji miejsc postojowych — przeprowadzonej na potrzeby opracowania w
sierpniu 2025 roku,

— wyniki autorskich pomiaréw parkowania oraz badan ankietowych — przeprowadzonych na
potrzeby opracowania w sierpniu 2025 roku,

—  Uchwata nr XLVIII/655/2023 Rady Miasta Zakopane z dnia 15 czerwca 2023 roku, Uchwata nr
11/16/2024 Rady Miasta Zakopane z dnia 23 maja 2024 r., Uchwata nr VIII/97/2024 Rady
Miasta Zakopane z dnia 28 listopada 2024 roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania
pojazdow samochodowych, wysokosci opat za parkowanie pojazdéw na drogach publicznych w
granicach miasta zakopane oraz okreslenia sposobu pobierania opfaty, z pézniejszymi
zmianami.

—  Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzer bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181), z pdZniejszymi
zmianami,

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60), z
pozZniejszymi zmianami,

—  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 1997 r. nr 98, poz. 602), z
poOZniejszymi zmianami.

1.2 Wykaz elementéw wchodzacych w sklad opracowania

W zakres opracowania pt.. Analiza funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w miescie Zakopane
wchodza: dokument tekstowy oraz zatgczniki w postaci elektronicznych baz danych. Dokument
tekstowy to niniejsze opracowanie, do ktérego dotgczono elektroniczng baze danych Zrodtowych
pomiarow parkowania, elektroniczng baze danych zrédtowych badania ankietowego oraz plik excel
ze szczegdtowymi zestawieniami wskaznikow parkowania wyznaczonych w oparciu o wyniki badan.
Sg to kolejno pliki:

1. ankieta_baza — dane z ankiet,

2. podstrefa A_parametry dla ulic — parametry dla podstrefy A
3. podstrefa B_parametry dla ulic — parametry dla podstrefy B
4. podstrefa C_parametry dla ulic — parametry dla podstrefy C



2 Stownik wykorzystywanych pojeé

akumulacja parkowania -

wskaznik napetnienia —
powierzchni parkingowej

wskaznik rotacji parkingowej —

Sredni czas postoju pojazdow na  —
miejscach postojowych

miary parkowania

liczba pojazdow parkujacych okreslonym momencie,
réwnocze$nie, na danej ulicy, w analizowanym obszarze!

stosunek liczby zajetych miejsc postojowych do
wszystkich miejsc dostepnych w obszarze?®

$rednia liczba pojazddw, ktore parkowaly na jednym
miejscu postojowym w okresie pomiaru?

$redni czas postoju pojazdow zidentyfikowanych w
analizowanych lokalizacjach — tutaj podany w
przedziatach

definicje z zakresu transportu

motywacja podrézy —

search traffic  —

opisuje charakter wykonywanej podrdzy oraz jej
przyczyne i cel®

Podstawowe motywacje podrézy to: dom-praca, praca-
dom, dom-nauka, nauka-dom, dom-inne, inne-dom, nie
zwiqzane z domem

przemieszczenia pojazdéw wykonywane wytgcznie w celu
znalezienia wolnego miejsca do parkowania; pojawiajg sie
w sytuacji deficytu miejsc postojowych®

objasnienia istotne z punktu widzenia interpretacji danych zawartych w opracowaniu

parkowanie nieprawidfowe —

metoda patrolowa pomiaru  —
parkowania

parkowanie niezgodne z przepisami Ustawy Prawo o
ruchu drogowym’

tradycyjna metoda prowadzenia pomiaru parkowania,
polegajaca na cyklicznym patrolowaniu objetych
badaniem obszaréw przez obserwatorow lub samochody
rejestrujgce numery rejestracyjne zaparkowanych
pojazdow

! Szarata A., Rola pozyskiwania danych w kontekscie funkcjonowania stref ptatnego parkowania, Zeszyty Naukowo-
Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Nr 1(105), 2015
2 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu Drogowego, Teoria i praktyka, Wydawnictwo Komunikacji i

tacznoscei, Warszawa, 2011

8 Szarata A., Rola pozyskiwania danych w kontekscie funkcjonowania stref ptatnego parkowania, Zeszyty Naukowo-
Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Nr 1(105), 2015
* Szarata A., Rola pozyskiwania danych w kontekscie funkcjonowania stref ptatnego parkowania, Zeszyty Naukowo-
Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Nr 1(105), 2015
5 Birr K., Modelowanie podziatu zadan przewozowych w obszarach zurbanizowanych, Praca doktorska, Politechnika

Krakowska, Krakow, 2018

6 Shoup D., The high cost of free parking, Routledge, 2011
" Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 1997 r. nr 98, poz. 602), z pozniejszymi zmianami.



powierzchnia parkingowa — przestrzen przeznaczona do parkowania w granicach
obszaru wybranego do analizy

godzina szczytu — godzina, w ktorej napehienie powierzchni parkingowej,
(w odniesieniu do parkowania) okreslone catosciowo dla obszaru Strefy Ptatnego
Parkowania byto najwieksze — w SPP w Zakopanem dla
$rody jest to 11:00, a dla pigtku 14:00

Strefa Platnego Parkowania — wedhug zapiséw Ustawy o drogach publicznych® — to
strefa, ktorg ustala sie na obszarach charakteryzujqcych sie
znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajq to
potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji
parkujqcych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej
polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej

Srédmiejska Strefa Platnego  — wedtug zapisow Ustawy o drogach publicznych® — to
Parkowania strefa, ktorg ustala sie:

1. na obszarach zgrupowania intensywnej zabudowy
funkcjonalnego srodmiescia, ktore stanowi faktyczne
centrum miasta lub dzielnicy, lub

2. na obszarze uzdrowiska (strefa ochrony
uzdrowiskowej A i B) lub

3. obszarze ochrony uzdrowiskowej (strefa ochrony
uzdrowiskowej A i B),

jezeli ustanowienie zwykfej strefy ptatnego parkowania
wedlug ustawowej definicji moze nie by¢ wystarczajqce do
realizacji lokalnej polityki transportowej lub polityki ochrony
Srodowiska.

8 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60), z p6zniejszymi zmianami
® Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60), z p6zniejszymi zmianami



3 Strefa Platnego Parkowania miasta Zakopane

W Zakopanem funkcjonuje strefa ptatnego parkowania (SPP), utworzona na mocy Uchwaty nr
XLVIII/655/2023 Rady Miasta Zakopane z dnia 15 czerwca 2023 roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania pojazddw samochodowych, wysokosci opat za parkowanie pojazdow na drogach publicznych
w granicach Miasta Zakopane oraz okreslenia sposobu pobierania optaty. Prowadzeniem obstugi strefy
zajmuje si¢ Wydziat Mienia i Nadzoru Wtascicielskiego Urzedu Miasta Zakopane.

Zakres terytorialny strefy przedstawiono na mapie.
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Rysunek 3.1 Zakres terytorialny strefy ptatnego parkowania w Zakopanem
Zrodio: Uchwaty nr XLVIII/655/2023 Rady Miasta Zakopane z dnia 15 czerwca 2023 roku, 11/16/2024 Rady
Miasta Zakopane z dnia 23 maja 2024 roku oraz nr VIII/97/2024 Rady Miasta Zakopane z dnia 29 listopada 2024
roku w sprawie ustalenia strefy pfatnego parkowania pojazdow samochodowych, wysokosci opat za parkowanie
pojazdow na drogach publicznych w granicach Miasta Zakopane oraz okreslenia sposobu pobierania optaty z
pozZniejszymi zmianami

Jest ona podzielona na pie¢ podstref — A, B, C, D i E oznaczonych na mapie odpowiednio
kolorami: zéttym, pomarariczowym, zielonym, niebieskim i czerwonym. W zakres terytorialny
podstref A, B, C i D wchodzg ulice zarzadzane przez wtadze gminy Zakopane, natomiast podstrefa
E ogranicza sie do ulicy Powstanicéw Slaskich, pozostajacej pod zarzadem wiadz powiatu
tatrzanskiego. Zasady ptatnego parkowania w podstrefie E (w tym zakres czasowy obowigzywania

10



strefy, stawka optaty godzinowej, sposob uiszczania optaty, a takze jednostka pobierajgca optaty
parkingowe) rdznig sie od tych, ktére obowiazujg w pozostatych czterech podstrefach.
W podstrefach A, B, C i D, platny postdj pojazdéw obowigzuje w dni robocze, tj. od
poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:00 do 21:00.
Optaty za postdj mozna wnosic:
1. w parkomacie,
2. poprzez wykupienie abonamentu postojowego,
3. przy uzyciu aplikacji mobilnej (Flowbird, Skycash, Mobilet),

Wysokos¢ godzinowej oplaty za parkowanie pojazdu, ktérg mozna wnies¢ w parkomacie,
badZ poprzez urzadzenie mobilne jest zrdoznicowana w poszczegdlnych podstrefach oraz
progresywna — jej wartos¢ jest wieksza w kazdej kolejnej z pierwszych trzech godzin postoju (Tabela
3.1).

Tabela 3.1 Wysoko$¢ oplaty godzinowej za postdj pojazdow w strefie ptatnego parkowania

Podstrefa A Podstrefa B Podstrefa C Podstrefa D
1. | pierwsze pot godziny 3,00 zt 4,00 zt 3,00 zt -
2. | pierwsza godzina 6,00 zt 5,00 zt 5,00 zt 6,40 zt
3. | druga godzina 7,20 zt 6,00 zt 6,00 zt 7,60 zt
4. | trzecia godzina 8,60 zt 7,00 zt 7,20 zt 9,00 zt
5. | czwarta i kazda nastepna 6.00 71 500 7 5007 6.40 71

godzina

6. | wprzypadku
jednorazowej wplaty za
siedem i wiecej godzin w
danym dniu. Optata
wnoszona jednorazowo - 38,00 zt - -
w wysoko$ci wyzszej niz
38,00 zt jest przeliczana
na minuty postoju w
kolejnych dniach*

Uchwata nr XLVIII/655/2023 Rady Miasta Zakopane z dnia 15 czerwca 2023 roku w sprawie ustalenia strefy
platnego parkowania pojazdow samochodowych, wysokosci opat za parkowanie pojazdow na drogach publicznych
w granicach Miasta Zakopane oraz okreslenia sposobu pobierania optaty z pdzniejszymi zmianami

*QOptaty mogg by¢ wnoszone poza godzinami obowigzywania strefy platnego parkowania z
przeznaczeniem na optacenie postoju w kolejnym okresie obowigzywania.

Stawki zerowe przystuguja wymienionym w uchwale!® uzytkownikom, przez wzglad na
pemione przez nich funkgje, tj.:
1) przedstawicielom jednostek budzetowych i zaktadow budzetowych Miasta Zakopane na
podstawie identyfikatoréw lub oznakowania zewnetrznego pojazdow,

2) inwalidom wojennym,

3) przedstawicielom pogotowia oswietleniowego dziatajgcego na zlecenie zarzadcy drogi,

4) shluzbom oczyszczania miasta w trakcie wykonywania ustug,

5) instytucjom obstlugujgcym przewdz oséb niepemosprawnych majgcych trudnos¢ w

poruszaniu sie podczas czynnosci statutowych pojazdami samochodowymi zewnetrznie
oznakowanymi,

0 Uchwata nr XLVIII/655/2023 Rady Miasta Zakopane z dnia 15 czerwca 2023 roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania pojazddéw samochodowych, wysokosci opat za parkowanie pojazdéw na drogach publicznych w granicach Miasta
Zakopane oraz okreslenia sposobu pobierania opfaty z pdzniejszymi zmianami
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6) shuzbom komunalnym (pogotowie gazowe, energetyczne, cieptownicze, wodno-
kanalizacyjne) podczas usuwania skutkéw awarii zgtoszonych zarzadcy drogi.

Konieczno$ci wnoszenia optaty postojowej nie majg takze kierujacy, posiadajacy karte parkingowg
W rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, jezeli pojazd oznaczony
kartg parkingowa zaparkowany jest na zastrzezonym stanowisku postojowym, oznakowanym
znakiem D-18a parking - migjsce zastrzezone z tabliczka T-29.

Obowigzuje takze abonament postojowy Zakopiariczyk, ktéry przystuguje osobom
posiadajacym wazng Zakopiariskq Karte Mieszkarica. Osoby te sg uprawnione do bezptatnego
parkowania w obszarze podstref A, B i C przez pierwsze 120 minut (120 minut lub 2x60 minut).
Wysokosci pozostatych optat godzinowych przedstawiono w tabeli (Tabela 3.2).

Tabela 3.2 Wysokos¢ optaty godzinowej za postdj pojazdow w strefie ptatnego parkowania dla posiadacza
abonamentu Zakopiariczyk

Podstrefa A Podstrefa B Podstrefa C Podstrefa D

1. | Pierwsze 120 min postoju
lub dwukrotny w danym 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt -
dniu 60 min postoj

2. | pilerwsza ptatna godzina 3,00 zt 3,00 zt 3,00 zt 5,20 zt
3. | druga pfatna godzina 3,50 zt 3,50 zt 3,50 zt 6,20 zt
4. | trzecia pfatna godzina 4,30 zt 4,30 7t 4,30 7t 7,40 zt

5. | czwarta i kazda nastepna

platna godzina 3,00z 3,00 zk 3,00 zt 5,20 7k

6. | wprzypadku
jednorazowej wplaty za
siedem i wiecej godzin w
danym dniu. Optata
wnoszona jednorazowo - 22,80 7zt - -
w wysoko$ci wyzszej niz
38,00 zt jest przeliczana
na minuty postoju w
kolejnych dniach

Uchwata nr XLVIII/655/2023 Rady Miasta Zakopane z dnia 15 czerwca 2023 roku w sprawie ustalenia strefy

ptatnego parkowania pojazdow samochodowych, wysokosci opat za parkowanie pojazdow na drogach publicznych
w granicach Miasta Zakopane oraz okreslenia sposobu pobierania optaty z pdzniejszymi zmianami

Stawka miesiecznej optaty abonamentowej za postéj w strefie ptatnego parkowania wynosi
250 zt.

Niewniesienie odpowiedniej optaty za postéj pojazdu skutkuje natozeniem optaty dodatkowej
w wysokoéci 300,00 7t (jej kwota moze zosta¢ pomniejszona o 200,00 zt w przypadku wniesienia
optaty w terminie do 3 dni roboczych)

Optaty za postoj w podstrefie E pobierane sg w dniach roboczych w godzinach miedzy 5:00 a
23:00. W momencie rozpoczecia parkowania kierowca otrzymuje dowod postoju z okreslong
godzing jego rozpoczecia. Po zakonczeniu postoju obliczana jest jego dhugosc i parkujacy otrzymuje
paragon fiskalny z kwotg optaty parkingowej. Uiszczenie optaty odbywa sie u uprawnionego
przedstawiciela wtadz powiatu tatrzanskiego. Wysokos¢ godzinowej optaty za parkowanie pojazdu
w podstrefie E takze jest progresywna — jej warto$¢ jest wieksza w kazdej kolejnej z pierwszych
trzech godzin postoju (Tabela 3.3).
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Tabela 3.3 Wysoko$¢ oplaty godzinowej za postdj pojazdow w podstrefie E strefy pfatnego parkowania

Podstrefa E
1. | opfata minimalna (postéj do 30 minut) 3,00 zt
2. | pilerwsza godzina 5,00 zt
3. | druga godzina 6,00 zt
4. | trzecia godzina 7,20 zt
5. | czwarta i kazda nastepna pfatna godzina 5,00 zt

Uchwata nr X11/122/2025 Rady Miasta Zakopane z dnia 30 stycznia 2025 roku w sprawie ustalenia strefy pfatnego
parkowania pojazdow samochodowych, wysokosci opat za parkowanie pojazdow na drogach publicznych w
granicach Miasta Zakopane oraz okreslenia sposobu pobierania opfaty

Osoby parkujace pojazdami o numerach rejestracyjnych (wyréoznik miejsca) KTT sg
uprawnione do bezptatnego parkowania w obszarze podstrefy E przez pierwsze 120 minut.
Stawki zerowe przystugujg wymienionym w uchwale!’ uzytkownikom, przez wzglad na
pemione przez nich funkgje, tj.:
1) przedstawicielom jednostek budzetowych i zakladow budzetowych Miasta Zakopane i
powiatu tatrzanskiego na podstawie oznakowania zewnetrznego pojazdow,
) inwalidom wojennym,
) przedstawicielom pogotowia oswietleniowego dziatajacego na zlecenie zarzadcy drogi,
4) stuzbom oczyszczania miasta w trakcie wykonywania ustug,

) instytucjom obstugujacym przewéz oséb niepemosprawnych majgcych trudnosé w poruszaniu
sie podczas czynnosci statutowych pojazdami samochodowymi zewnetrznie oznakowanymi,
6) stuzbom komunalnym (pogotowie gazowe, energetyczne, cieptownicze, wodno-kanalizacyjne)

podczas usuwania skutkéw awarii zgtoszonych zarzadcy drogi.

Konieczno$ci wnoszenia oplaty postojowej w podstrefie E nie majg takze kierujacy, posiadajacy
karte parkingowa w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, jezeli
pojazd oznaczony kartg parkingowg zaparkowany jest na zastrzezonym stanowisku postojowym,
oznakowanym znakiem D-18a parking - miejsce zastrzezone z tabliczka T-29.

Wszystkie opisane w tym rozdziale informacje zostaly uwzglednione w procesie badania i
analizowania wynikéw funkcjonowania strefy platnego parkowania w Zakopanem, a w
szczegblnosci przy formutowaniu wnioskow i rekomendacji dla jej dziatania w przysztosci.

W Uchwata nr X11/122/2025 Rady Miasta Zakopane z dnia 30 stycznia 2025 roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania
pojazdow samochodowych, wysokosci opat za parkowanie pojazdow na drogach publicznych w granicach Miasta Zakopane oraz
okreslenia sposobu pobierania optaty
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4 Analiza sytuacji parkingowej w SPP

4.1 Zalozenia do analizy
Dla tytutowej analizy strefy ptatnego parkowania w miescie Zakopane przyjeto nastepujace zatozenia:

1. Zgodnie z zapisami Umowy, analize przeprowadza sie w celu:
a. zbadania sytuacji w strefie ptatnego parkowania (SPP) miasta Zakopane, oraz
b. uzasadnienia koniecznych zmian w sposobie funkcjonowania strefy platnego
parkowania, w tym wprowadzenia srédmiejskiej strefy ptatnego parkowania.

2. Podstawg ww. analizy sa wyniki: wizji lokalnej, inwentaryzacji miejsc parkingowych,
pomiaréw parkowania przeprowadzonych w obszarze strefy ptatnego parkowania.

3. Zbadanie biezacej sytuacji w SPP polega na analizie wynikéw pomiaréw i oszacowaniu
wartosci podstawowych parametréw parkowania (napeienie powierzchni parkingowej,
rotacja parkingowa, czas postoju), a takze analizie innych, dodatkowych informacji na temat
parkowania, w tym m.in. dotyczacych parkowania nieprawidtowego, brakow i niescistosci w
oznakowaniu miejsc parkingowych, itd. (na podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej).

4. Interpretacja ww. wynikow analiz zdiagnozuje problemy i wskaze, czy konieczne sg zmiany
w sposobie funkcjonowania strefy ptatnego parkowania.

5. Uzupemienie dla analizy stanowig wyniki badan ankietowych, przeprowadzonych z
kierowcami parkujgcymi pojazdy w obszarze i podczas obowigzywania zasad strefy ptatnego
parkowania

4.2 Obszar analizy

Zgodnie z zapisami Umowy, analizg sytuacji parkingowej objeto caly obszar strefy platnego
parkowania, okre$lony w Uchwale nr XLVIII/655/2023 Rady Miasta Zakopane z dnia 15 czerwca 2023
roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania pojazddéw samochodowych, wysokosci opat za
parkowanie pojazdéw na drogach publicznych w granicach Miasta Zakopane oraz okreslenia sposobu
pobierania optaty — z pdzniejszymi zmianami. Wyjatek stanowi obszar podstrefy E — zarzadzanej przez
wiladze powiatu tatrzanskiego. W analizie uwzgledniono podziat na poszczegdlne podstrefy oraz
ulice. Szczegdtowy zakres terytorialny ustalono bazujac na wynikach inwentaryzacji terenowej.

4.2.1 Inwentaryzacja miejsc parkingowych w obszarze analizy

W ramach inwentaryzacji miejsc parkingowych w terytorialnym obszarze analizy (w obszarze
objetym SPP) wyrdzniono:
— miejsca parkingowe przykraweznikowe — czyli miejsca parkingowe zlokalizowane wzdhuz
ulic: w zatokach, na pasie postojowym,
— miejsca parkingowe na parkingach wydzielonych (placach).

Miejsca te sa:
— wyznaczone (oznakowaniem pionowym i/lub poziomym),
— ogolnodostepne lub zastrzezone dla wybranej grupy pojazdow.

W ramach pomiaru wzieto pod uwage pojazdy zaparkowane na wymienionych wyzej miejscach
parkingowych.

Nie analizowano sytuacii:
— na miejscach parkingowych w ramach parkingdw prywatnych (przy prywatnych posesjach,
przy sklepach i prywatnych obiektach ustugowych oraz na prywatnych parkingach
komercyjnych),
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— w miejscach, gdzie parkowanie odbywa sie niezgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu

drogowym*?

Wykaz liczby miejsc parkingowych w podziale na podstrefy i ulice

W tabeli (Tabela 4.1) zestawiono ulice przy ktorych zinwentaryzowano miejsca parkingowe (objete

analizg zgodnie z zatozeniami wypisanymi powyzej) — w ramach poszczegoélnych podstref SPP.

Tabela 4.1. Wykaz ulic nalezqcych do strefy ptatnego parkowania, przy ktdrych zinwentaryzowano miejsca
parkingowe wziete do analizy

PODSTREFA A
Nazwa ulicy ;iliti):gglvlve}]lzi zastgetg;r;rllych
1. Aleja 3 maja 263 12
2. ul. Chramcowki 5 0
3. ul. Jozefa Pitsudskiego 57 10
4. ul. Juliusza Zborowskiego 31 3
5. ul. Mariusza Zaruskiego 19 0
6. ul. Nowotarska 7 1
7. ul. Stoneczna 14 1
8. ul. Stanistawa Staszica 12 2
9. ul. Tadeusza Kosciuszki 71 9
PODSTREFA B
1. ul. Bronistawa Czecha 303 9
2. ul. Jozefa Pitsudskiego 40 4
PODSTREFA C
1. ul. Brzozowa 6 0
2. Bulwary Stowackiego 49 1
3. ul. Droga do Biatego 7 2
4. ul. Droga na Bystre 26 7
5. ul. Droga do Samkéw 30 3
6. ul. Gimnazjalna 21 1
7. ul. Grunwaldzka 46 12
8. ul. Heleny Modrzejewskiej 10 1
9. ul. Henryka Sienkiewicza 29 4
10. ul. Hr. Wiadystawa Zamoyskiego 20 3
11. ul. Jagielloniska 29 0
12. ul. Jozefa Pitsudskiego 38 2
13. ul. Kasprusie 8 8
14. ul. Kazimierza Przerwy-Tetmajera 22 2
15. ul. Koscielna 28 8
16. ul. Ksiedza Jozefa Stolarczyka 13 1

12 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 1997 r. nr 9827, poz. 602), z pdzniejszymi zmianami.
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17. ul. Partyzantéw 27 27
18. ul. Sabaty 13 1
19. ul. Stanistawa Witkiewicza 31 2
20. ul. Tadeusza Ko$ciuszki 15 1
21. ul. Tytusa Chatubinskiego 2 0
22. ul. Orkana* 0 0
23. ul. Strazyska* 0 0

PODSTREFA D
L. Aleja 3 maja 10 0

*ulice, ktére znajduja sie w strefie, ale nie ma na nich miejsc do parkowania
Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji

Zestawienie og6lne

W tabeli (Tabela 4.2) przedstawiono zestawienie ogdlne dotyczace liczby miejsc parkingowych strefy
platnego parkowania.

Tabela 4.2 Najwazniejsze statystyki dotyczqce miejsc parkingowych funkcjonujqcych w ramach strefy ptatnego
parkowania w Zakopanem (wzietych pod uwage w analizie)

Lp. | Miejsce parkingowe Liczba

1. Sumaryczna liczba wszystkich miejsc parkingowych w strefie ptatnego parkowania, a w tym: 1302

2. liczba miejsc w Podstrefie A 479

3. liczba miejsc w Podstrefie B 343

4. liczba miejsc w Podstrefie C 470

5. liczba miejsc w Podstrefie D 10

6 Sumaryczna liczba miejsc zastmeZonych‘(dla r}igpe%nospravmych iinnych, np. hoteli) w strefie 100
platnego parkowania (okoto 8% wszystkich miejsc w ramach SPP)

Zrddfo: opracowanie wiasne

W okresie trwania pomiaru parkowania w obszarze podstrefy D (Aleja 3 maja) miejsca
parkingowe zostaty wytaczone z uzytkowania dla ogotu kierowcow — przeznaczono je w tym czasie
do parkowania autokarow, ktérych pasazerowie brali udziat w wydarzeniu pn. 56. Miedzynarodowy
Festiwal Folkloru Ziem Gdrskich. W zwigzku z tym, miejsca parkingowe w podstrefie D nie zostaty
ujete w opracowaniu.
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Rysunek 4.1 Obszar Strefy Platnego Parkowania w Zakopanem
Zrédio: wykonanie wiasne
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4.2.2 Oznakowanie strefy platnego parkowania

Na podstawie przeprowadzonej terenowej inwentaryzacji miejsc postojowych w SPP w Zakopanem
stwierdzi¢ mozna, ze obszar objety parkowaniem ptatnym oznakowany jest w sposéb poprawny
i czytelny.

Strefa ptatnego parkowania w Zakopanem oznakowana jest z wykorzystaniem znakow D —44/D —
45 (poczatek/koniec obszaru ptatnego parkowania).

Wiekszos¢ ulic, na ktoérych wyznaczona jest przedmiotowa strefa oznakowana jest w sposéb
jednoznaczny, tj. przy wijezdzie do obszaru ustawiony jest znak D — 44. Przy niektorych z wyjazdow
ustawione sg znaki konca strefy D — 45.

Uzupemieniem oznakowania obszaru miasta, ktére reguluje zasady parkowania sg znaki informujace
o poczatku i konicu odcinka, gdzie zlokalizowane sg miejsca postojowe. Miejsca te oznakowane sg
znakami D — 18 z dopiskiem ,PLATNY” (na poczatku odcinka) wraz z tabliczkg T — 30 wskazujaca
typ parkowania oraz D — 18 z tabliczkg T — 3a (na koricu odcinka). Miejsca, gdzie wyznaczono legalne
obszary parkowania oznakowane sg rowniez znakami poziomymi P — 19, a takze P — 18 1 dla miejsc
wyznaczonych (tzw. kopert) P — 20. W przypadku miejsc dla oséb z niepelnosprawnoscig miejsca
postojowe dodatkowo oznakowane sg znakiem punktowym P — 24, a wnetrze znaku P — 20
wypelnione jest kolorem niebieskim.

Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze w obszarze strefy ptatnego parkowania zlokalizowane sg rowniez
miejsca prywatne, ktére oznakowane sg w analogiczny sposob jak miejsca publiczne objete SPP.
Dotyczy to przede wszystkim oznakowania pionowego, a w mniejszym stopniu oznakowania
poziomego. Moze to mylaco wplywac¢ na uzytkownikéw, w szczegdlnosci majac na uwadze
zroznicowane zasady wnoszenia optat na drogach publicznych i wewnetrznych. Przypadek ten ma
miejsce na ul. Jana Pawta II w rejonie koéciota Najéwietszej Rodziny, ktéra jest drogg publicznag, a
pobierane sg na niej oplaty przez podmiot prywatny.
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4.3 Pomiary parkowania

4.3.1 Szczegoélowy zakres merytoryczny

Pomiary parkowania zostaly przygotowane i przeprowadzone tak, aby z ich wynikow mozliwe byto
uzyskanie nastepujgcych miar parkowania:

1. akumulacji parkowania, w tym liczby pojazdéw parkujgacych na poczatku i na koricu okresu
pomiarowego,

2. liczby pojazdow korzystajacych z miejsc postojowych w strefie platnego parkowania w
okresie pomiaru,

3. rotacji parkingowej,

napehienia powierzchni parkingowej,

5. czas postoju pojazdéw.

>

Wymienione wskazniki dajg obraz efektywnosci funkcjonowania strefy ptatnego parkowania.
Wskazujg m.in. na jak dtugo zostajq zaparkowane pojazdy i czy jest to parkowanie krotko- czy raczej
dlugoterminowe, jak intensywna jest rotacja pojazdow, czy przestrzen parkingowa jest wypetmiona
w 100% 1 jak to napemienie wyglada w kolejnych godzinach dnia. Interpretacja wszystkich tych
danych pozwoli na sformutowanie wnioskéw na temat koniecznosci wprowadzenia zmian w
sposobie funkcjonowania strefy ptatnego parkowania miasta Zakopane.

Wszystkie wymienione miary zostaly szczegdtowo objasnione w rozdziale dotyczacym
wynikéw pomiarow parkowania (4.4). Przedstawiono tam ich definicje, sposob interpretacji w
odniesieniu do sytuacji lokalnej w zakopianiskiej strefie ptatnego parkowania, a takze odniesienia do
wykorzystanej literatury.

4.3.2 Metodyka

Pomiar parkowania przeprowadzono tradycyjng metoda, tzw. patrolowq, polegajaca na patrolowaniu
wyznaczonych ulic i zapisywaniu numerdw rejestracyjnych pojazdéw zaparkowanych na kolejnych
miejscach postojowych podczas cyklicznego pokonywania okreslonej trasy. Patrol odbywa sie
zawsze w tym samym kierunku i rozpoczyna o konkretnej godzinie — dzieki temu wypracowywany
jest konkretny interwat pomiedzy kolejnymi patrolami. W Zakopanem, ze wzgledu na specyfike
pomiaru, przyjeto interwat rowny 3 godzinom. Patrol wykonywany byt w tym przypadku
samochodem wyposazonym w kamery, ktére skanowaly otoczenie i rejestrowaly numery
rejestracyjne zaparkowanych tam pojazdéw (Rysunek 4.2).
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Rysunek 4.2. Samochdd w trakcie pomiaru patrolowego
Zrédlo: zasoby wiasne Wykonawcy

Dane =zapisane podczas kazdego przejazdu stworzyly baze danych o pojazdach
zaparkowanych w okresie analizy na miejscach parkingowych podlegajacych badaniu.

4.3.3 Harmonogram

Pomiar parkowania przeprowadzono w okresie wakacyjnym, co jest istotne z punktu widzenia
turystycznego charakteru miasta Zakopane. Skanowanie wykonano w okresie dwoch dni roboczych,
tj. 20.08.2025 (w $rode) 122.08.2025 (w piatek) oraz 23.08.2025 (w sobote), w godzinach miedzy 8:00,
a 21:00, tj. w okresie obowigzywania strefy ptatnego parkowania. Ostatni patrol rozpoczat sie o
godzinie 20:00 i trwat do godziny 21:00.

4.4 Zestawienie wynikow pomiarow parkowania

Niniejszy podrozdziat zawiera opis i zestawienie wynikow uzyskanych z pomiarow parkowania, a w
tym wyniki dla calej strefy ptatnego parkowania i poszczegdlnych jej podstref. Zestawienia
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utworzono w podziale na poszczegoélne dni pomiaru. Dane kazdorazowo przedstawiono wedhug
schematu:

1. definicja i ogolny sposéb interpretacji wskaznika,
2. szczegbtowy sposob wyznaczenia wskaznika (wzor i/lub opis stowny),
3. zestawienia tabelaryczne i/lub graficzne z wynikami:

a. zbiorczo dla calej strefy ptatnego parkowania,

b. zbiorczo dla poszczegdlnych podstref SPP.

Ze wzgledu na bardzo duzg liczbe danych, w niniejszej (tekstowej) wersji opracowania przedstawiono
tylko sumaryczne wartosci dla catej strefy i poszczegdlnych podstref. Wyniki szczegétowe dla
poszczegdlnych ulic zestawiono w elektronicznej wersji opracowania.

4.4.1 Akumulacja parkowania

Akumulacja parkowania to najprostsza miara jego nasilenia — liczba pojazdow parkujacych
réwnoczesnie na danej ulicy, w analizowanym obszarze'. Jej warto$ci tworzg wykres zmienno$ci
liczby pojazddéw zaparkowanych w danym obszarze w ciggu dnia (w okresie pomiaru).

Akumulacje parkowania dla strefy ptatnego parkowania w Zakopanem wyznaczono osobno
dla wszystkich ulic w SPP i calej strefy ptatnego parkowania (rowniez w podziale na podstrefy). W
kazdym przypadku sg to wartosci oraz wykres dla catego okresu pomiarowego (8:00 — 21:00). W
obliczeniach uwzgledniono liczbe pojazdéw zaparkowanych prawidtowo, tj. na wyznaczonych do
tego celu miejscach parkingowych (z uwzglednieniem miejsc zastrzezonych).

Wyniki pomiaru parkowania

Zestawienie wynikow dla strefy ptatnego parkowania w Zakopanem:

Tabela 4.3 Akumulacja parkowania w strefie platnego parkowania w Zakopanem

Godzina 8:00 11:00 14:00 17:00 20:00
[liczba pojazdow]
SPP
Sroda (20.08.2025) 339 780 697 509 412
Pigtek (22.08.2025) 248 567 860 816 646
Sobota (23.08.2025) 706 1040 1051 1020 790
Podstrefa A
Sroda (20.08.2025) 89 241 283 271 269
Pigtek (22.08.2025) 106 233 379 368 372
Sobota (23.08.2025) 236 426 421 436 420
Podstrefa B
Sroda (20.08.2025) 137 276 186 67 22
Pigtek (22.08.2025) 24 156 211 165 43
Sobota (23.08.2025) 235 291 294 246 85
Podstrefa C
Sroda (20.08.2025) 113 263 228 171 121
Pigtek (22.08.2025) 118 178 270 283 231
Sobota (23.08.2025) 235 323 336 338 285

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania

13 Szarata A., Rola pozyskiwania danych w kontekscie funkcjonowania stref platnego parkowania, Zeszyty Naukowo-
Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Nr 1(105), 2015
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Wykres 4.1 Akumulacja parkowania w strefie ptatnego parkowania w Zakopanem

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Wykres 4.2 Akumulacja parkowania w Podstrefie A strefy platnego parkowania w Zakopanem
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Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw pomiardéw parkowania
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Wykres 4.3 Akumulacja parkowania w Podstrefie B strefy pfatnego parkowania w Zakopanem
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Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikow pomiaréw parkowania

podstrefa C
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Wykres 4.4 Akumulacja parkowania w Podstrefie C strefy platnego parkowania w Zakopanem

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Opis wynikow
Akumulacja parkowania, czyli liczba zaparkowanych pojazdéw w kazdej kolejnej godzinie

okresu analizy przedstawiona na wykresach obrazuje proces napehiania sie powierzchni
parkingowej analizowanych obszaréw. Wykresy wskazuja, ze:

1. Liczba pojazdéw, ktére parkowaty w strefie ptatnego parkowania w poszczegdlnych dniach
byta rézna — wieksza, im blizej weekendu. WyraZnie wyrdznia sie pod tym wzgledem sobota
— wtedy liczba pojazdow byla najwieksza. Sytuacja ta powtarzala sie w poszczegdlnych
podstrefach (stupki fioletowe — odpowiadajgce wynikom dla soboty — sg najwyzsze w kazdej
podstrefie).

2. Ksztatt wykresow akumulacji parkowania dla poszczegdlnych dni rozni sie. Patrzac na
wykres dla catej strefy mozna zauwazy¢, ze w $rode (stupek niebieski) najwieksza liczba
pojazdow parkowata o godzinie 11:00 i w kazdej kolejnej godzinie byta mniejsza. W pigtek
(stupek czerwony) najwieksza liczbe parkujacych pojazdéw odnotowano o godzinie 14:00.
Do godziny 14:00 wyraZnie rosta, a po godzinie 14:00 zaczeta niezbyt gwaltownie spada¢. W
sobote (stupek fioletowy) liczba pojazddw byta najwieksza. Duza byta juz rano, po czym
wzrosta i w okresie miedzy 11:00, a 17:00 utrzymywata sie na wysokim poziomie.
Nieznacznie spadta o godzinie 20:00. W poszczegoélnych podstrefach wygladato to podobnie,
ale nalezy zwroci¢ uwage, ze w podstrefie B liczba pojazdow spadta bardzo gwattownie w
ostatnim interwale pomiarowym, czyli o godzinie 20:00. W pozostatych podstrefach liczba
pojazddw zaparkowanych wieczorem byta troche nizsza niz popotudniu — spadek nie byt
jednak az tak gwattowny.

4.4.2 Napeknienie powierzchni parkingowe;j

Wskaznik napehienia przestrzeni parkingowej jest stosunkiem liczby zajetych miejsc postojowych
do liczby wszystkich miejsc dostepnych w obszarze. Wyrazany jest jako udziat procentowy,
najczesciej na wykresie dla kolejnych godzin dnia/okresu pomiarowego' (analogicznie, jak w
przypadku akumulacji parkingowej). Nie ma obowiazujacej definicji, ktéra rozstrzygnetaby jaka
warto$¢ napemienia powierzchni parkingowej jest wysoka, zbyt wysoka, niska, badz zbyt niska dla
obszaréw zlokalizowanych w réznych czesciach miasta. Podaje sie'?, ze poziom bliski 85% zajetych
miejsc postojowych jest poziomem optymalnym, co oznacza, Ze system parkingowy funkcjonuje
wtedy prawidtowo, a cena za postoj jest na najlepszym mozliwym poziomie. Warto$¢ nizsza niz 85%
wskazuje, ze stawka oplaty postojowej jest zbyt wysoka i miejsca postojowe nie sg dostatecznie
wykorzystywane. Napemienie przekraczajace 85% wszystkich dostepnych miejsc z kolei $wiadczy o
systemie przepemionym, gdzie wysoko$¢ optaty za postoj jest zbyt niska, przez co wysoki popyt na
miejsca postojowe powoduje, ze wolne miejsce do parkowania trudno znalez¢. Moze wtedy pojawic
sie tzw. search traffic, czyli ruch generowany przez pojazdy krazace w poszukiwaniu wolnego miejsca
parkingowego.
Wskaznik napenienia powierzchni parkingowej wyznacza sie ogolnym wzorem?!®:

wy, = My * 100 [%]
n Mp 0
gdzie:

4 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu Drogowego, Teoria i praktyka, Wydawnictwo Komunikacji i
t.acznosci, Warszawa, 2011

15 Shoup D., The high cost of free parking, Routledge, Chicago, 2011

6 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu Drogowego, Teoria i praktyka, Wydawnictwo Komunikacji i
t.acznosci, Warszawa, 2011
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wy, - wskaZnik napelienia powierzchni parkingowe;j
M, - liczba miejsc zajetych przez parkujace pojazdy
M, - catkowita liczba wszystkich miejsc postojowych obszaru

Wskaznik napehlienia powierzchni parkingowej obszaru analizy w Zakopanem wyznaczono
dla catej strefy ptatnego parkowania oraz dla poszczegdlnych podstref. W kazdym przypadku sa to
wartosci wyznaczone dla kazdej godziny pomiaru (8:00 — 21:00), przedstawione takze na wykresie
stupkowym. Dodatkowo w zestawieniu wyrézniono wartos¢ napeienia powierzchni parkingowej w
szczycie.

W obliczeniach uwzgledniono liczbe pojazdéw zaparkowanych prawidlowo, tj. na
wyznaczonych do tego celu miejscach parkingowych (z uwzglednieniem miejsc zastrzezonych).
Wyznaczone warto$ci odnosza sie do tych miejsc parkingowych, czyli:

M, - liczba miejsc zajetych przez pojazdy zaparkowane na miejscach parkingowych
(wliczajac w to pojazdy na miejscach zastrzezonych)
M, - catkowita liczba legalnych, publicznych miejsc w analizowanej przestrzeni

parkingowej (wliczajac miejsca zastrzezone).

Wyniki pomiaru parkowania

Zestawienie wynikéw dla strefy ptatnego parkowania w Zakopanem

Tabela 4.4 Napeinienie powierzchni parkingowej strefy platnego parkowania w Zakopanem

Godzina 8:00 11:00 14:00 17:00 20:00
[%]
SPP
Sroda (20.08.2025) 26% 59% 53% 39% 31%
Piatek (22.08.2025) 19% 43% 66% 62% 49%
Sobota (23.08.2025) 54% 79% 80% 78% 60%
A
Sroda (20.08.2025) 19% 50% 59% 57% 56%
Pigtek (22.08.2025) 22% 49% 79% 7% 78%
Sobota (23.08.2025) 49% 89% 88% 91% 88%
B
Sroda (20.08.2025) 40% 80% 54% 20% 6%
Pigtek (22.08.2025) 7% 45% 62% 48% 13%
Sobota (23.08.2025) 69% 85% 86% 72% 25%
C
Sroda (20.08.2025) 24% 56% 49% 36% 26%
Piatek (22.08.2025) 25% 38% 57% 60% 49%
Sobota (23.08.2025) 50% 69% 71% 72% 61%

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania

W tabeli (Tabela 4.4) kolorem zottym oznaczono godzine szczytu parkowania, czyli godzine, w ktorej
napemienie powierzchni parkingowe;j strefy ptatnego parkowania w Zakopanem byto najwieksze w
ciaggu catego okresu pomiarowego. W niektorych przypadkach jest to dtuzszy okres czasu, a w
niektorych jedna, wybijajqca sie godzina.

24



100%

— 8% SPP
(=]
> 60%
2
T 40%
2
g 20%
E 0%
-E 08:00 11:00 14:00 17:00 20:00
=
=
- 20.08.2025 (sroda) 22.08.2025 (piatek) 23.08.2025 (sobota)
Wykres 4.5 Napeinienie powierzchni parkingowej strefy ptatnego parkowania w Zakopanem
Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Wykres 4.6 Napetnienie powierzchni parkingowej Podstrefy A strefy platnego parkowania w Zakopanem
Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Wykres 4.7 Napetnienie powierzchni parkingowej Podstrefy B strefy ptatnego parkowania w Zakopanem
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw pomiarow parkowania
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Wykres 4.8 Napetnienie powierzchni parkingowej Podstrefy C strefy ptatnego parkowania w Zakopanem
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie wynikow pomiarow parkowania
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Opis wynikow

Optymalna warto$¢ wskaznika napemienia powierzchni parkingowej to wartos¢ bliska 85%, co
oznacza, ze okoto 85% wszystkich dostepnych miejsc, to miejsca zajete. W takiej sytuacji wiadomo,
ze powierzchnia parkingowa jest wykorzystywana efektywnie, a optate parkingowa ustalono na
odpowiednim poziomie. Wykres napetienia dla catej strefy ptatnego parkowania nie wskazuje takiej
sytuacji w zadnym z dni, w ktérych prowadzony byt pomiar parkowania.

1. W sobote, kiedy liczba miejsc parkingowych w strefie byta najwieksza, poziom napehienia
powierzchni parkingowej, ktory odnosi te liczbe do liczby wszystkich legalnych miejsc w
strefie siegat wartosci 80% (80% o godzinie 14:00). Zwraca uwage fakt, ze w tym samym
dniu napehienie o godzinie 8:00 bylo juz wzglednie duze — na poziomie okoto 60%). W
pozostatych dniach poziom napemienia strefy w okresie szczytowym siegat 60% w srode i
70% w piatek.

2. Sytuacja byta rézna w poszczegoélnych podstrefach. Poziom 85% napemienia powierzchni
parkingowej zostat przekroczony w podstrefie A — cho¢ odnotowano taka sytuacje jedynie
w sobote (91% o godzinie 17:00). W tym dniu podstrefa A nie opréznita sie w okresie
wieczornym (ostatnie stupki we wszystkich kolorach, czyli przedstawiajace dane z kazdego
dnia pomiaru sg wzglednie wysokie), a poziom optymalny zostat przekroczony juz o godzinie
11:00 (sytuacja ta utrzymywata sie do korica okresu pomiarowego). W pozostatych dniach
napemienie byto wyraZnie nizsze — najmniejsze w $rode i troche wieksze w pigtek.

3. W podstrefie B poziom napehienia w sobote byt do$¢ wysoki — przez wiekszo$¢ okresu
pomiarowego. W $érode natomiast napehienie byto duze tylko okoto godziny 11:00, a w
piatek szczyt wystapit o godzinie 14:00. W kazdym dniu wida¢ byto tam jednak wyrazny
odplyw pojazdow w godzinach wieczornych.

4. Podstrefa C wypemiata sie w dniach pomiaru do okoto 70% w sobote, natomiast w $rode i
piatek byt to poziom okoto 60%. Pojazdy wyjezdzaty ze strefy w okresie wieczornym, ale nie
byto to az tak bardzo widoczne, jak w analogicznym okresie w podstrefie B.

4.4.3 Rotacja parkingowa

Wskaznik rotacji parkingowej opisuje intensywnos¢ wymiany pojazdéw na miejscach parkingowych
w analizowanym obszarze. Wskazuje $rednig liczbe samochodow, ktére parkowaly na jednym
miejscu parkingowym w ciggu dnia/w okresie pomiarowym!’. Im wyzszy wskaznik rotacji, tym
wiekszy stopien wykorzystania jednego miejsca parkingowego. Niski wskaznik rotacji $wiadczy o
dhugim $rednim czasie postoju pojazdéw i/lub niskim napemieniu danej powierzchni parkingowej.

Takze w przypadku wskaznika rotacji parkingowej literatura nie podaje uniwersalnego klucza
do jego interpretacji. Nie ustalono jaka wartos¢ wskaznika rotacji mozna okresli¢ jako wysokq, a jaka
niskq rotacja pojazdow na miejscach parkingowych. W kazdym przypadku wartosci tego wskaznika
muszg by¢ interpretowane indywidualnie, w odniesieniu do konkretnej przestrzeni parkingowej, jej
otoczenia i dlugosci okresu pomiaru, na podstawie wynikow ktorego wskaznik zostaly wyznaczony.

Wskaznik rotacji wyznacza sie poprzez wyliczenie wartosci sredniej liczby pojazdow
parkujacych w catym okresie pomiaru na poszczegodlnych miejscach parkingowych danej ulicy, czy
tez wiekszego obszaru lub stosujac nastepujacy wzor ogolny:

wy, = M—p [liczba pojazdoéw /miejsce parkingowe/okres pomiaru]
P

17 Szarata A., Rola pozyskiwania danych w kontekscie funkcjonowania stref platnego parkowania, Zeszyty Naukowo-
Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Nr 1(105), 2015

8 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu Drogowego, Teoria i praktyka, Wydawnictwo Komunikacji i
Lacznosci, Warszawa, 2011
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Wskaznik rotacji parkingowej dla obszaru analizy w Zakopanem wyznaczono osobno dla
wszystkich ulic SPP i catej strefy ptatnego parkowania (rowniez w podziale na podstrefy). Przyjeto
nastepujaca jednostke: [liczba pojazdéw/miejsce parkingowe/ 13 godzin]. Analizujac i porownujac
dane o rotacji pojazddw uzyskane z niniejszych pomiaréw nalezy mie¢ na uwadze w szczegolnosci

wskaznik rotacji parkingowej

taczna liczba pojazdow parkujgcych w okresie pomiaru w analizowanym obszarze

catkowita liczba wszystkich miejsc parkingowych obszaru

13-sto godziny okres analizy dla tego wskaznika.

Wartosci wskaznika wyznaczono w odniesieniu do publicznych, ogélnodostepnych miejsc
parkingowych (nie wliczajac w to pojazddw na miejscach w jakikolwiek sposdb zastrzezonych).

Wyniki pomiaru parkowania

Zestawienie wynikow dla strefy ptatnego parkowania w Zakopanem:

Tabela 4.5 Wskaznik rotacji parkingowej na miejscach parkingowych strefy platnego parkowania w Zakopanem

$roda piatek sobota
[liczba pojazdow/ 1 miejsce postojowe/ 13 godzin]
Podstrefa A 2,0 2,5 2,7
Podstrefa B 1,4 1,3 1,8
Podstrefa C 1,4 1,8 19
SPP 1,6 19 2,1

Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Legenda

Strefa Platnego Parkowania - )

[ Granice stref Wskaznik rotacsi [T 1,9 - 2,0
Cu3-14 i

~—— Sie¢ uliczna - 2,0-2,1

[ 14-15 gl 2122
O 15-16 gl 22-23
0 16-17 ol 23-24
B 17-18 B2
[ 18-19 Bl s

-2

Rysunek 4.3 Wartosci wskazZnika rotacji pojazdéw na poszczegdinych stref strefy ptatnego parkowania w
Zakopanem - Sroda
Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Legenda

Strefa Ptatnego Parkowania Wskaznik rotacji —— Sie¢ uliczna
A 0-0,5

s st 0,5 = 1

B c e 1415

Il o

Rysunek 4.4 Wartosci wskazZnika rotacji pojazdéw na poszczegoinych ulicach strefy ptatnego parkowania w

— 1,5-2

r— 2-2,5

Zakopanem — §roda
Zrédto.: opracowanie wiasne na podstawie wynikow pomiarow parkowania
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Legenda

Strefa Platnego Parkowania - )

[ Granice stref Wskaznik rotacsi [T 1,9 - 2,0
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~—— Sie¢ uliczna - 2,0-2,1

[ 14-15 gl 2122
O 15-16 gl 22-23
0 16-17 ol 23-24
B 17-18 B2
[ 18-19 Bl s

-2

Rysunek 4.5 Wartosci wskazZnika rotacji pojazdéw na poszczegoinych stref strefy platnego parkowania w
Zakopanem - piqtek
Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Legenda

Strefa Ptatnego Parkowania Wskaznik rotacji

A
s
B c
| )

Rysunek 4.6 Wartosci wskazZnika rotacji pojazdéw na poszczegoinych ulicach strefy ptatnego parkowania w

0-0,5
w— (),5.- 1
— ] -1,5
— 1,5 -2

r— 2-2,5

~——— Sie¢ uliczna

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiarow parkowania

Zakopanem — piqtek

31



25  500m .

=

; S / ‘ \
- ; — : © OpenStreetMap contributors

Legenda

Strefa Ptatnego Parkowania
Wskaznik rotacji "
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Rysunek 4.7 Wartosci wskaznika rotacji pojazdéw na poszczegolnych stref strefy platnego parkowania w
Zakopanem - sobota
Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie wynikow pomiaréw parkowania
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Legenda

Strefa Ptatnego Parkowania Wskaznik rotacji
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Rysunek 4.8 Wartosci wskazZnika rotacji pojazdéw na poszczegoinych ulicach strefy ptatnego parkowania w

0-0,5
w— (),5:~1
— ] -1,5
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r— 2-2’5

~——— Sie¢ uliczna

Zakopanem — sobota
Zrédto.: opracowanie wiasne na podstawie wynikow pomiarow parkowania
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Opis wynikéw
Analiza wynikow wartosci wskaznika rotacji wykazata, ze:

1. Rotacja pojazdéw na miejscach parkingowych w okresie pomiaréw parkowania byla
generalnie niska — w catej strefie, jak i w poszczegélnych jej podstrefach.

2. Tylko w jednej z podstref warto$¢ tego wskaznika przekroczyta 2,0, czyli srednio 2 pojazdy
parkujace na jednym miejscu parkingowym w okresie pomiaru.

3. Najbardziej intensywnie pojazdy wymieniaty sie na miejscach parkingowych w sobote, a
najmniej intensywnie w $rode.

4. Analizujac réznice w poziomie rotacji w poszczegdlnych podstrefach mozna zauwazy¢, ze
najwieksza rotacje odnotowano w podstrefie A — a jej wartosci byly wyraznie wyzsze, w
poréwnaniu do pozostatych. Najnizszy jej poziom odnotowano natomiast w podstrefie B.

4.4.4 Czas postoju pojazdow na miejscach parkingowych

Sredni czas postoju pojazdéw na miejscach parkingowych to miara, ktorg interpretuje sie wprost,
poniewaz wynika on z potrzeb kierowcoéw koniczacych podréz w danej lokalizacji i zalezy przede
wszystkim od trzech czynnikow:

— od tzw. motywacji tej konkretnej podrozy, ktéra zakonczyta sie analizowanym parkowaniem,
czyli powodu, dla ktorego kierowca odbyt podroz i zdecydowat o parkowaniu w danym
miejscu,

— podrednio takze od stosunku kierowcy do wysokosci optaty za mozliwos¢ postoju, jesli
analizowana jest sytuacja w strefie ptatnego parkowania, oraz

— od sposobu organizacji parkowania w danym obszarze — w przypadku Zakopanego istotnym
jest fakt, ze przy wybranych ulicach prawo do darmowego postoju (do 2 godzin) maja osoby
posiadajace abonament postojowy Zakopiariczyk

Generalnie, podroze wykonywane w motywacjach zwigzanych z pracg i naukg generujg
parkowanie na dtugi okres czasu — standardowy wymiar czasu pracy to 8 godzin, wiec parkowanie
pojazdow, ktorych kierowcy przyjechali do pracy bedzie trwato srednio zblizony okres czasu.
Parkowanie pojazdéw, ktére podrézuja w motywacjach zwigzanych z zatatwianiem spraw,
zakupami, itp. to zwykle parkowanie krotkoterminowe'. W przypadku Zakopanego, ze wzgledu na
turystyczny charakter miasta istotne bedzie takze zidentyfikowanie parkowania pojazdéw w
podrézach o motywacji zwigzanej z rekreacjg i wypoczynkiem, ktora takze moze generowac
parkowanie dtugoterminowe. Wysoko$¢ optat za postdj moze dodatkowo wplywaé na decyzje
kierowcow o kontynuowaniu/skroceniu niezbgdnego czasu postoju, ze wzgledu na ponoszone przez
to koszty. W obszarach newralgicznych, jak srodmiescie, czy obszar turystyczny dazy sie do tego,
aby parkowanie byto wytgcznie krotkoterminowe.

Sredni czas postoju pojazdéw dla obszaru opracowania w Zakopanem wyznaczono 0sobno
dla wszystkich ulic w SPP i calej strefy ptatnego parkowania (réwniez w podziale na podstrefy). W
kazdym przypadku jest to wyznaczony udziat pojazdéw parkujacych przez okreslony czas (w
przedziatach: do 3 godzin, od 3 do 6 godzin, od 6 do 8 godzin, od 8 do 13 godzin, caly okres pomiarowy)
w liczbie wszystkich zaparkowanych pojazdéw.

Wyniki pomiaru parkowania

Procentowy udziat pojazdow zaparkowanych na miejscach postojowych na okre$lony czas — w
przedziatach — zestawienie dla obszaru strefy ptatnego parkowania:

19 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu Drogowego, Teoria i praktyka, Wydawnictwo Komunikacji i
Lacznosci, Warszawa, 2011
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Tabela 4.6 Udziat pojazdéw parkujqcych na okreslony czas na miejscach parkingowych strefy platnego parkowania
w Zakopanem — w przedziatach

do 3 godzin od 3 do 6 godzin od 6 do 9 godzin od 9 do 12 godzin caly okres pomiaru
(%]
Podstrefa A
$roda 85% 10% 2% 2% 0%
piatek 85% 11% 3% 0% 1%
sobota 76% 11% 5% 4% 4%
Podstrefa B
§roda 64% 27% 8% 2% 0%
piatek 74% 16% 8% 2% 0%
sobota 53% 19% 17% 8% 3%
Podstrefa C
$roda 76% 16% 6% 1% 1%
piatek 79% 16% 3% 1% 1%
sobota 66% 17% 7% 5% 5%
SPP
$roda 77% 16% 5% 2% 1%
piatek 79% 15% 4% 1% 1%
sobota 67% 15% 8% 5% 4%

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Wykres 4.9 Udziat pojazdéw zaparkowanych w obszarze strefy ptatnego parkowania w Zakopanem na okreslony
czas

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania
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Wykres 4.10 Udziat pojazdéw zaparkowanych w Podstrefach SPP w Zakopanem na okre$lony czas
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw pomiarow parkowania

Opis wynikow
Wykresy z danymi o czasie parkowania pojazdéw wskazuja, ze:

1. Pojazdy parkujace w strefie ptatnego parkowania przebywaty tam w wiekszo$ci na okres do
3 godzin — wskazujg na to dane pokazane na wszystkich wykresach (60-80% wszystkich
pojazdéw zaparkowanych na okres do 3 godzin).

2. Sytuacja wygladata tak w kazdym dniu pomiaru w calej strefie i w poszczegoélnych
podstrefach.

3. Mozna zauwazy¢, ze w podstrefie B wiekszy niz w innych podstrefach procent pojazdow
parkowat na dhuzszy okres czasu (miedzy 3- 6 godzin) — ale ta roznica nie byta duza.

4. Praktycznie zaden pojazd nie parkowat na jednym miejscu parkingowym przez caty okres
pomiaru. Niewielki udziat pojazdéw (3-5%) parkowat na tak dhugo jedynie w sobote.
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5 Badanie ankietowe

5.1 Szczegbélowy zakres merytoryczny

Pytania zadawane respondentom w ramach badania ankietowego dotyczyty trzech generalnych
kwestii:
1. informacji o biezacej podrézy odbywanej przez ankietowanego kierowce,
2. jego subiektywnej opinii nt. warunkéw parkowania w obszarze, w ktorym zaparkowat
samochdd,
3. informacji o akceptacji, badZ nie okreslonej wysokosci godzinowej stawki postojowej.

Dane o podrézach ankietowanych, poza szerokg informacjg o charakterze przemieszczen
wykonywanych do danego obszaru miasta, pozwalajg stwierdzi¢ poprawno$¢ przeprowadzonych
badan i — przede wszystkim — analizowac¢ wyniki oceny warunkow parkowania przez ankietowanych
w kontekscie charakteru i regularno$ci wykonywanych podroézy, a tym samym ich oczekiwan.

5.2 Metodyka

Badanie ankietowe zostatlo przeprowadzone réwnolegle do pomiaréw parkowania, wsrdd
kierowcow, ktorzy parkowali swoje samochody na miejscach parkingowych przy ulicach strefy
ptatnego parkowania. Ankieterzy wyposazeni w odpowiednie identyfikatory zrealizowali tacznie 424
ankiety. Przebadano kierowcéw w kazdej podstrefie. Wzor ankiety przedstawiono w zatgczniku.

5.3 Harmonogram
Badanie ankietowe prowadzone byto w dniach od 16.08 do 19.08 2025 roku.

5.4 Analiza wynikow

Respondenci

Najwieksza grupe respondentow badania stanowili dorosli w wieku 35-49 lat (198 osdb), a nastepnie
osoby w przedziale 25-34 lata (115). Mniej liczne byly pozostate grupy: 50-64 lata (53 osoby), 18-24
lata (46 0séb) oraz osoby powyzej 65 roku zycia (12 0séb).

3%

m18-24

25-34

27% @ 35-49
B 50-64

E powyzej 65 lat

Wykres 5.1. Wiek respondentow badania ankietowego
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie wynikow pomiaréw badania ankietowego
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Byli to gtéwnie przyjezdni z innych polskich miast, a w tym: z Warszawy (36 osob), z Krakowa (23
osoby) oraz L.odzi (13 0sdb). 46 uczestnikow ankiety zadeklarowato przyjazd spoza granic kraju. 45
0s0b to mieszkancy Zakopanego.

B ZAKOPANE

INNE MIASTO W POLSCE
@ POZA GRANICAMI KRAJU

78%

Wykres 5.2. Struktura respondentow pod wzgledem migjsca zamieszkania (skqd Pan_i przyjechat_a?)
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiarow badania ankietowego

Zdecydowana wiekszo$¢ badanych (384 osoby) nie posiadata abonamentu Zakopiariczyk — tylko 40
0s6b potwierdzito jego posiadanie.

9%

y BTAK
NIE

91%

Wykres 5.3. Udziat respondentow posiadajqcych abonament Zakopiariczyk
Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw badania ankietowego

Informacje o podrézy respondentéw

Najwiekszy odsetek ankietowanych kierowcow stanowity osoby odwiedzajace Zakopane w celach
turystycznych lub rozrywkowych — 364 osoby. Pozostali przyjechali, aby zatatwi¢ réznego rodzaju
sprawy — 28 0sdb, na zakupy — 18 oséb, w celach zawodowych — 11 0sob. 3 osoby wskazaty na inne

powody.

38



@ ROZRYWKA/TURYSTYKA
E ZAKUPY

E ZAtATWIANIE SPRAW
B PRACA

EINNE

Whkres 5.4. Struktura respondentéw pod wzgledem celu biezqcej podrozy
Zrédio: opracowanie wasne na podstawie wynikéw pomiaréw badania ankietowego

Zapytani o to jak czesto przyjezdzaja w to miejsce, respondenci odpowiadali w wigkszosci, ze to
podroéz jednorazowa — takiej odpowiedzi udzielito 290 oséb (69% badanych). Mniejsza byta grupa
0s0b, ktore wskazaty, ze Zakopane odwiedzajg w sezonie wakacyjnym (51 osob). Pozostate osoby
deklarowaty podroze wykonywane regularnie — z mniejsza lub wiekszg czgstotliwoscia.

M codziennie

@ 2-3 razy w tygodniu

Eraz w tygodniu

M 2-3 razy w miesigcu

W raz w miesigcu

B w sezonie ferii zimowych
E w sezonie wakacyjnym

[ w seznonie ferii zimowych i

wakacji
[ jednorazowa podroéz

Wykres 5.5. Struktura respondentéw pod wzgledem celu czestotliwosci wykonywania podrézy doi Zakopanego
Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw badania ankietowego

Post¢j na miejscu parkingowym

Najwiekszy udziat respondentéw zadeklarowat, ze ich postoj trwat od 1 do 3 godzin — takg odpowiedz
wskazato 288 osodb. Kolejng najliczniejszg grupe stanowity osoby parkujace na okres od 3 do 8 godzin
(107 oséb). Sredni czas postoju wyliczony na podstawie odpowiedzi ankietowanych kierowcow

wyniést 3,03 godziny.
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Wykres 5.6. Struktura odpowiedzi dotyczqcych planowanego/zrealizowanego czasu postoju
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikow pomiarow badania ankietowego

301 (71%) oséb zadeklarowato, ze tatwo znalazto wolne miejsce do legalnego parkowania — tylko
123 respondentéw miato z tym problem. Pytanie brzmiato: Czy fatwo byto Pani/Panu znalezé wolne
miejsce do legalnego parkowania?

ETAK
ENIE

Wykres 5.7. Struktura odpowiedzi dotyczqcych dostgpnosci legalnych miejsc parkingowych
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw pomiaréw badania ankietowego

Sredni czas poszukiwania wolnego miejsca parkingowego wynosit 6,17 minuty. Wiekszos¢
respondentdéw (245 0sdéb) znajdowata miejsce do parkowania w czasie krétszym niz 5 minut.
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Wykres 5.8. Struktura odpowiedzi dotyczqcych czasu poszukiwania wolnego miejsca do parkowania
Zrédio: opracowanie wasne na podstawie wynikéw pomiaréw badania ankietowego

Akceptacja ceny za godzine parkowania w kontek$cie dostgpnosci miejsc

Najwazniejszym pytaniem ankiety bylo pytanie o poziom akceptacji réznej wysokosci stawki
postojowej. Odpowiedzi na to pytanie analizowano w podziale na odpowiedzi od oséb
posiadajacych i nieposiadajacych abonamentu postojowego.

Sposrod oséb nieposiadajacych abonamentu wiekszosc (345 osob, tj. 90% wszystkich kierowcéw
w tej grupie) zadeklarowata, ze w warunkach lepszej dostepnosci miejsc (bo taka zaktada sie przy
wysokiej optacie postojowej) bytaby sktonna zaptaci¢ za godzine parkowania stawke réwng 8zt. 34
osoby zadeklarowaly przy takich warunkach gotowos¢ do zaptaty 10 zt za godzing postoju i jedna
osoba — 12 7zt za godzine postoju.

Posiadacze abonamentu najczesciej, jako maksymalna akceptowalng wskazywali stawke 4 zt za
godzine postoju (32 osoby — 80% respondentdw tej grupy). Nastepnie byto to 6 zt (4 osoby), 8 zt (2
osoby) i 10 zt (2 osoby) za godzine postoju. Z racji swoich uprawnien — kazdej z grup zaproponowano
do oceny inny zestaw wysokosci stawek godzinowych.

1% 0% 59 -

p mzt14 @ @ zt10
@z412 mzi8
@210 mzt6
mzi8 mzt4

Wykres 5.9. Struktura odpowiedzi dotyczqcych maksymalnej akceptowalnej stawki za godzine podstoju w strefie
platnego parkowania
(po prawej stronie — posiadacze abonamentu, po lewej stronie — osoby, ktére abonamentu nie posiadajq)
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw pomiaréw badania ankietowego
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5.5 Wnioski

Analiza odpowiedzi respondentéw badania ankietowego zostata przeprowadzona w 3 kontekstach:

L.

3.

Respondenci i informacje o wykonywanych przez nich podrézach,

Subiektywna ocena respondentéw w zakresie warunkéw postoju na miejscach
parkingowych,

Gotowo$¢ do ponoszenia konkretnej optaty za postéj w strefie ptatnego parkowania.

Informacje zebrane w ramach tego badania wykazaty, ze:

L.

Wsréd respondentéw (kierowcow parkujacych w strefie) wiekszosé to osoby przyjezdne —
turysci. Przyjezdzaja do Zakopanego jednorazowo lub regularnie, ale gtownie w sezonie
turystycznym.

Parkowanie w strefie odbywato sie na krétki okres czasu — do 3 godzin.

Dostepnos¢ miejsc oceniono na dobrg — miejsca mozna byto w dniu badania tatwo znalez¢,
a czas poszukiwania w wiekszosci byt krotszy niz 5 minut (interpretujac odpowiedzi
pochodzace z pytan o czas po$wiecony na poszukiwanie miejsca do postoju nalezy miec na
uwadze, ze deklarowana dhugos$¢ straconego czasu moze roznic sie od realnej — respondent
nie bedac przygotowanym na takie pytanie czesto nie rejestruje dhugosci tego czasu i ma
sktonnos¢ do przeszacowania jego dhugosci).

Wyniki badania ankietowego w zakresie dostepnosci miejsc sg zbiezne z wynikami
pomiarow parkowania, ktore wskazujg na do$¢ duzg dostepnos$¢ miejsc postojowych w
obszarze strefy.

Osoby, ktére nie posiadajg abonamentu, a parkujg w strefie ptatnego parkowania (wigkszo$¢
parkujacych, wedlug punktu 1) zadeklarowaty sktonnos¢ do poniesienia optaty postojowej
wysokosci 8zt za godzine postoju, tendencje ankietowanych w tym zakresie byty aby ponies¢
jak najmniejszg optate. W przypadku gdyby wysokos¢ optaty byta gwarancjg mozliwosci
odnalezienia wolnego miejsca postojowego, stawka wg deklaracji mogtaby by¢ wyzsza, ale
maksymalnie o 1 — 2zt

Whiosek dotyczacy maksymalnej stawki za parkowanie (punkt 5) jest powigzany z
dostepnoscig miejsc postojowych do parkowania, wiekszo$¢ osob, ktéra byta ankietowana
deklarowata, ze poszukiwata miejsca postojowego krotko, co przektada sie na brak checi
poniesienia wyzszej optaty.
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6 Opinia urbanistyczno — przestrzenna

Przedmiotem niniejszej opinii jest analiza urbanistyczno-przestrzenna obszaru objetego strefg
ptatnego parkowania w Zakopanem, w celu okreslenia jego charakteru zabudowy oraz funkcji
pemionej w strukturze miasta.

6.1 Cel opinii

Celem opinii jest jednoznaczne wykazanie, ze analizowany obszar stanowi teren zgrupowania
intensywnej zabudowy funkcjonalnego $rodmiescia, bedgcego faktycznym centrum miasta
Zakopane.

6.2 Podstawa opracowania

1. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmujgce teren centrum miasta,

2. Obowigzujace przepisy prawa, w tym ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
ustawa o drogach publicznych,

3. Wizja lokalna oraz analiza aktualnych uwarunkowan zagospodarowania terenu.

6.3 Charakterystyka obszaru

Zakopane wyrodznia sie unikalng urbanistyka wynikajacg z potozenia w otoczeniu Tatr, historii
rozwoju turystyki oraz zréznicowanych tradycji architektonicznych.

Lokalizacja i uktad przestrzenny

Zakopane jest najwyzej potozonym miastem w Polsce (od 750 do ponad 1100 m n.p.m.), rozciaga
sie w Rowie Podtatrzaniskim migedzy masywem Gubatéwki a Tatrami. Centralna o$ urbanistyczna
wyznaczona jest przez ul. Krupowki — serce zycia miejskiego oraz gtowne ciggi komunikacyjne: ul.
Kosciuszki, Aleje 3 Maja czy Plac Dworcowy

Analizujgc strukture funkcjonalna, zauwazy¢ mozna, ze Zakopane posiada wyraznie wydzielone
strefy, na ktére sktadajg sie srédmiescie, obszary zabudowy mieszkaniowej oraz obszary turystyczne
i rekreacyjne.

Srédmiescie (centrum), w ktorym widoczna jest dominujaca funkcja ustugowa, handlowa,
administracyjna i turystyczna. Srédmieécie charakteryzuje sie zwarta, wielokondygnacyjng
zabudowg oraz pierzejowym uktadem ulic z ciggami sklepéw i restauracji.

Obszar sroédmiescia to przede wszystkim ulica Krupowki — centralna o$ zycia miejskiego, gtéwny
deptak handlowy i ustugowy, miejsce spotkan, restauracji oraz wydarzen kulturalnych. Komunikacje
w ramach tej czes$ci miasta zapewniajg ciggi ulic Kosciuszki, Aleje 3 Maja, Pitsudskiego, ktore
stanowig gtéwne osie srddmiescia, z pierzejowa, zwartg zabudowg komercyjng i administracyjna.
Dopemieniem tych obszaréw jest Plac Dworcowy i okolice dworca kolejowego, ktore stanowig
wezel komunikacyjny miasta (integracja kolei, transportu autobusowego oraz funkcji parkingowej, w
tym P+R) oraz punkt wyjscia ruchu turystycznego.

Dodatkowo Srédmiescie charakteryzuje sie bogatg historig oraz obszarami o wysokim znaczeniu
kulturowym. Elementy te to przede wszystkim Ulica Kos$cieliska i Stary Cmentarz na Peksowym
Brzyzku, ktére stanowig najstarszg czes¢ miasta o charakterze historyczno-kulturowym, z zabudowg
drewniang i zabytkami w stylu zakopianskim. W przedstawionym obszarze wazng funkcje dla zycia
spotecznego petnig rowniez Roéwien Krupowa, Park Miejski, Plac Niepodlegto$ci, czyli rozlegte tereny
zielone w centrum miasta, kluczowe dla waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych Zakopanego.

Obszary mieszkaniowe, ktore oddalone sg od centrum i rozproszone w kierunku potudniowym

(Kuznice, Bystre), a takze wschodnim (Pardatowka), z niskg zabudowa mieszkaniowg, blokami
mieszkalnymi oraz apartamentowcami z drugiej potowy XX wieku.
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Obszary mieszkaniowe charakteryzuja miedzy innymi osiedla zamkniete i willowe (np. Zamoyskiego,
Sabaly, Pitsudskiego, Bronistawa Czecha), obszary ochrony urbanistycznej, miejsca zabytkowej i
wspotczesne] zabudowy pensjonatowej. Jednocze$nie wyrdzni¢ nalezy obszary zabudowy
wielorodzinnej — blokéw mieszkalnych, ktére uzupehiajg tradycyjny, podhalanski styl historycznej
zabudowy.

Ostatnig z wymienionych jest strefa rekreacyjno-turystyczna, w sktad ktérej wchodzg przede
wszystkim naturalne tereny, jak doliny goérskie (Dolina Biatego, Strazyska), czy tez obszary i tereny
sportowo-rekreacyjne oraz szlaki prowadzace w Tatry. W ramach tych stref wymieni¢ nalezy
KuZnice — jako historyczne centrum przemystowe, obecnie punkt startowy gtownych szlakow i kolei
linowej, miejsce infrastruktury turystycznej, a takze tereny podreglowe, tj. obszary czesciowo
zabudowane, przeznaczone dla rekreacji, turystyki pieszej i narciarstwa, a takze obiekty turystyczne
jak skocznia narciarska ,, Wielka Krokiew”.

6.4 Analiza urbanistyczno - funkcjonalna

6.4.1 Planowanie przestrzenne

Zakopane podzielone jest na strefy funkcjonalne wedlug zapiséw miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, ktére pokrywajg niemal cale miasto. Zabudowa ustugowa i
handlowa koncentruje sie w $cistym centrum, obejmujac ciggi Krupéwki, Kosciuszki, Aleje 3 Maja,
Plac Dworcowy i tereny w okolicy dworca kolejowego. Plany przewidujg tu wysoka intensywnos¢
zabudowy, dominante funkcji ustugowych, handlowych, turystycznych i publicznych; dopuszczalna
jest takze zabudowa mieszkaniowa, lecz z ograniczeniem jej udziatu wzgledem ustug i handlu.

Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest na obrzezach centrum oraz w dzielnicach: Olcza,
Chramcowki, Pardatowka, Bystre, Antatéwka, Spyrkéwka, Harenda, Krzeptowki, Cyrhla i
Zamoyskiego. Plany miejscowe oznaczaja te obszary symbolami ,MN” i ,MW” — tereny o przewadze
funkcji mieszkaniowych jednorodzinnych i wielorodzinnych. Parametry urbanistyczne obejmuja
$rednig intensywnos¢ zabudowy, ograniczenie wysokosci budynkow i zachowanie zieleni urzadzone;.

Tereny ustug turystycznych, sportowych i rekreacyjnych rozlokowane sg gtéwnie w rejonie Polany
Szymoszkowe], Harendy, Bachledzkiego Wierchu, Rowni Krupowej i Kuznic. Przeznaczenie
obszarow ,U”, ,UP” i ,UT” w planie obejmuje obiekty hotelowe, infrastrukture sportowa, rekreacje
oraz obstuge ruchu turystycznego. Zabudowa pensjonatowa i apartamentowa dopuszczona jest
rowniez w rejonie Spyrkéwki, Antatowki i Bystrego.

Tereny rolne i zielone wyznaczono w potudniowej, wschodniej i péinocno-zachodniej czesci miasta,
tj. w rejonach Chtabowki, Cyrhli, Matego Zywczanskiego, Pod Reglami, cze$ci Furmanowej oraz na
podgorskich przedpolach Tatr. Plany oznaczajg je jako ,ZR” (tgki i pastwiska), ,ZL” (lasy), ,ZP”
(zielen urzadzona), z restrykcyjnymi zapisami ograniczajgcymi mozliwos$¢ zabudowy i chronigcymi
naturalny krajobraz oraz tereny rolnicze.

Podsumowujac, strukture funkcjonalno-przestrzenng Zakopanego wedlug MPZP cechuje
koncentracja ustug i handlu w centrum miejskim, rozproszenie zabudowy mieszkaniowej na
obrzezach i w jednostkach osiedlowych oraz rozlegle tereny zielone i rolne na peryferiach miasta,
$cidle chronione ze wzgledu na wartosci krajobrazowe i ekologiczne.
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Rysunek 6.1 Pokrycie miasta MPZP wraz ze wskazaniem przeznaczenia terenow
Zrddfo: wykonanie wtasne na podstawie danych z serwisu mapowego miasta https./ /mzakopane.e-mapa.net

6.4.2 Ludnosc

Struktura ludnosci miasta Zakopane wedlug danych GUS i wynikow Narodowego Spisu
Powszechnego 2021 wskazuje na wyrazng koncentracja na obszarze centralnym i osiedlach
miejskich. Na dzien 31 grudnia 2021 roku liczba mieszkarnicéw Zakopanego wynosita okoto 25 986
0sob. Wskaznik gestosci zaludnienia utrzymuje sie na poziomie okoto 319 oséb na km?

Najwyzsza koncentracje mieszkaricow odnotowuje sie w centralnych dzielnicach miasta oraz
w osiedlach mieszkaniowych takich jak Olcza, Chramcowki, Pardatéwka, oraz w rejonach Kuznic
i Harendy. Sa to tereny zabudowy o $redniej i wysokiej intensywnosci, gdzie wystepuje zaréwno
zabudowa wielorodzinna, jak i jednorodzinna wraz z pensjonatami turystycznymi.

Dane GUS i NSP 2021 nie precyzujg szczegdtowego rozktadu ludnosci w podziatach
administracyjnych mniejszych niz dzielnice, jednak obserwuje sie tendencje do wiekszej populacji w
rejonach o dogodnym dostepie do gléwnych ciggow komunikacyjnych oraz infrastruktury
turystycznej i ustugowe;.

Nie wystepujg natomiast dane szczegdtowe o rozmieszczeniu ludnosci na obszarach o charakterze
rolniczym w granicach miasta, ktére sg stosunkowo niewielkie i w duzej mierze pozostajg
niezamieszkate lub zajmowane przez dziatalno$¢ sezonowag lub rekreacyjng. W tych rejonach
obserwuje sie gltdwnie uzytkowanie gruntéw otwartych oraz tereny zalesione, co wskazuje na
niewielkg gestos¢ zaludnienia lub brak statych mieszkaricéw.

Podsumowujac, Zakopane cechuje sie umiarkowang gestoscig zaludnienia skoncentrowang przede
wszystkim w centralnych i podmiejskich dzielnicach, o wyrazne]j przewadze obszarow mieszkalnych
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oraz turystyczno-ustugowych. Dane podane sg zgodnie ze stanem na rok 2021 i pochodzg ze zbiorow
statystycznych GUS oraz Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan 2021.
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Rysunek 6.2 Gesto$¢ zaludnienia wyrazona w osobach / 1 km?
Zrédio: wykonanie wlasne na podstawie danych Narodowego Spisu Powszechnego 2021

6.4.3 Zabudowa mieszkaniowa

Analizujgc strukture zabudowy mieszkaniowej w Zakopanem na podstawie obowigzujgcych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz dostepnych danych urbanistycznych
istatystycznych, mozna wyrézni¢ wyrazne obszary koncentracji zabudowy jednorodzinnej
1 wielorodzinnej, charakteryzujace sie okreslonymi parametrami urbanistycznymi.

Zabudowa jednorodzinna dominuje przede wszystkim na obrzezach miasta oraz w dzielnicach takich
jak Olcza, Pardatowka, Bystre, Chramcéwki, Antatdwka oraz na obszarach Harendy i Spyrkowki.
Lokalizacje te sg okre$lone w miejscowych planach symbolem ,MN” (zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna) i charakteryzujg sie $rednig intensywnoscig zabudowy, wieksza powierzchnig dziatek
oraz utrzymaniem znacznej powierzchni biologicznie czynnej.

Zabudowa wielorodzinna skoncentrowana jest natomiast w kilku gtéwnych osiedlach odbiegajacych
od Scistego centrum, takich jak Bystre, Harenda, osiedla Zamoyskiego i Sabaly oraz niektore
fragmenty dzielnicy Chramcéwki. W planach miejscowych oznaczona jest symbolem ,MW”
(zabudowa wielorodzinna), charakteryzuje sie wigekszg intensywnoscig zagospodarowania, a takze
dopuszcza wyzszg liczbe kondygnacji w porownaniu z terenami , MIN”.
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LEGENDA
a Granica gminy Zakopane
Strefa Platnego Parkowania

I I Granice Stref

Typy zabudowy
I budynek mieszkalny wielorodzinny

B budynek mieszkalny jednorodzinny
I budynek mieszkalny wysoki

Intensywno$¢ zabudowy
MAX

500 0 500 1000m
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© DpenStreetMap contributors

Rysunek 6.3 Intensywno$c¢ zabudowy mieszkaniowej
Zrédio: wykonanie wlasne na podstawie danych Bazy Danych Obiektow Topograficznych
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LEGENDA

(5 cranica gminy zakopane
Strefa Platnego Parkowania

E Granice Stref

Typy zabudowy

I budynek mieszkalny wielorodzinny
B budynek mieszkalny jednorodzinny
I budynek mieszkalny wysoki

Intensywnos¢ zabudowy
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© DpenStreetMap contributors
Rysunek 6.4 Intensywnos¢ zabudowy mieszkaniowej budynkow jednorodzinnych
Zrédio: wykonanie wiasne na podstawie danych Bazy Danych Obiektow Topograficznych
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Rysunek 6.5 Intensywno$¢ zabudowy mieszkaniowej budynkéw wielorodzinnych
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Zrédio: wykonanie wlasne na podstawie danych Bazy Danych Obiektow Topograficznych

LEGENDA

D Granica gminy Zakopane
Strefa Platnego Parkowania

D Granice Stref

Typy zabudowy
I budynek mieszkalny wielorodzinny
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Rysunek 6.6 Intensywno$c¢ zabudowy mieszkaniowej budynkdéw jedno i wielorodzinnych
Zrédio: wykonanie wlasne na podstawie danych Bazy Danych Obiektow Topograficznych

6.4.4 Zabudowa ustugowa

Analiza lokalizacji i struktury zabudowy ustugowej w miescie Zakopane opiera sie na
obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz dostepnych danych
urbanistycznych. Zabudowa ustugowa stanowi istotny element funkcjonalny infrastruktury miejskiej,
$cisle powigzany z charakterem miasta jako o$rodka turystyczno-kulturalnego.

Glowne skupiska zabudowy ustugowej zlokalizowane sg przede wszystkim w $cistym centrum
miasta. Obszary te obejmujg ulice Krupowki, Kosciuszki, Aleje 3 Maja oraz Plac Dworcowy wraz z
przylegtymi terenami. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla tych fragmentéw
przewidujg dominacje funkcji ustugowych, handlu i gastronomii, z dopuszczeniem obiektow kultury,
administracji oraz turystyki. Parametry urbanistyczne tych terenéw cechuje wysoka intensywnosc
zabudowy, zwarto$¢ i zwarte pierzejowe rozmieszczenie obiektow, wielokondygnacyjna zabudowa
oraz ograniczone powierzchnie biologicznie czynne.

Ponadto zabudowa ustugowa rozcigga sie na wybrane okolice gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych,
gdzie lokalizowane sg m.in. obiekty ustug turystyki, rekreacji, placowki handlowe oraz infrastruktura
transportowa. Szczegodlnie istotne sg tereny na Harendzie oraz w okolicach dworcow kolejowego
i autobusowego.

Podsumowujac, zabudowa ustugowa w Zakopanem skupiona jest przede wszystkim w centrum
miasta oraz strategicznych punktach obstugi turystyki i komunikacji. Funkcja ta jest zdecydowanie
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dominujgca w tych strefach i definiuje charakter urbanistyczny centrum oraz wybranych obszarow
peryferyjnych.

LEGENDA

() cranica giny zakopane
Strefa Platnego Parkowania

E Granice Stref

Typy zabudowy
I budynek ustugowe/handiowe

Intensywnos$¢ zabudowy

500 0 500 1000m

© OpenStreelMap contributors

Rysunek 6.7 Intensywnos$¢ zabudowy handlowej i ustugowej
Zrédio: wykonanie wiasne na podstawie danych Bazy Danych Obiektow Topograficznych
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LEGENDA

D Granica gminy Zakopane
Strefa Platnego Parkowania

D Granice Stref

Typy zabudowy
I budynek biurowy
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Rysunek 6.8 Intensywnosc zabudowy biurowej
Zrodio: wykonanie wiasne na podstawie danych Bazy Danych Obiektéw Topograficznych

6.5 Wnioski

Na podstawie powyzszych analiz zauwazy¢, mozna, Zze obszar zlokalizowany pomiedzy ulicami
Stolarczyka, Kasprusie (wraz z przyleglodciami), Nowotarska, Jagielloriskg, Chatubinskiego,
Stowackiego i Czecha stanowi funkcjonalne §rédmiescie miasta Zakopane.

Obszar spefnia kryteria typowe dla funkcjonalnego srédmiescia, ktérymi sa:
e koncentracja ustug publicznych i komercyjnych,

centralne potozenie w strukturze komunikacyjnej miasta,

miejsca pracy, kultury, administracji i turystyki,

najwyzsze natezenie ruchu pieszego i samochodowego,

istotny wezet komunikacyjny (dworzec kolejowy i autobusowy).

Wskazany obszar charakteryzuje najwieksza gestoscig zaludnienia. We wskazanym obszarze
zamieszkuje blisko 30% mieszkaricéw miasta®’.

Miejskie dokumenty planistyczne, w sposéb jednoznaczny wskazujg ten obszar jako miejsce dla
lokalizacji zabudowy o charakterze handlowym i ustugowym, ktéry w istotny sposob skupiac bedzie
przede wszystkim turystow przyjezdzajacych do Zakopanego.

Wskazany obszar jest zdecydowanie najwiekszym obszarem koncentracji obiektow ustugowych,
handlowych i gastronomicznych. W ramach tej czgdci miasta codziennie odbywane sg podréze
zwigzane z turystyka, rekreacja czy spedzaniem wolnego czasu. Taka charakterystyka §rodmiescia
wigze sie bezposrednio ze wzmozonym ruchem pojazddéw, ktérych kierowcy poszukujg miejsca do

20 Na podstawie danych NSP 2021
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zaparkowania w obszarze lub jego bezposrednim sgsiedztwie. Wskazany obszar stanowi cel podrdzy
obligatoryjnych oraz fakultatywnych oraz absorbuje podrdze z samego miasta Zakopanego jak
i okolicznych miejscowosci.

Jednoczenie w obszarze tym obserwowana jest wysoka gesto$¢ zabudowy jedno i wielorodzinnej,
w tym zabudowy o charakterze turystycznym. Wysoka intensywnos¢ zabudowy zwigzana jest
bezposrednio z generowaniem przez te obiekty ruchu, obserwowanego codziennie w podrdzach
obligatoryjnych, a co za tym idzie intensywnego ruchu pieszych i pojazddw, ktore jednoczesnie
wymagaja odpowiedniej przestrzeni parkingowej.

Na podstawie powyzszych analiz nalezy stwierdzié, ze obszar objety strefg ptatnego parkowania
w Zakopanem jednoznacznie stanowi teren zgrupowania intensywnej zabudowy o charakterze
funkcjonalnego $rédmiescia. Pemi on role faktycznego centrum miasta, integrujac funkcje
administracyjne, handlowo-ustugowe, turystyczne i komunikacyjne. Tym samym spemia kryteria
umozliwiajgce jego kwalifikacje jako srédmiescia miasta Zakopane.
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7 Wnioski z analizy i rekomendacje

Na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania przeprowadzonych w granicach strefy ptatnego
parkowania w Zakopanem, wyznaczono najwazniejsze parametry opisujace funkcjonowanie
przestrzeni parkingowej tego zakresu terytorialnego. Sa to: akumulacja parkowania, wskaznik
napekienia powierzchni parkingowej, wskaznik rotacji parkingowej oraz czas postoju pojazdéow na
miejscach parkingowych. Biorgc pod uwage te wyniki mozna sformutowac¢ nastepujace wnioski,
odnoszace sie do efektywnosci funkcjonowania przestrzeni parkingowej SPP w Zakopanem (w
okresie badania parkowania):

1. Proces napehiania sie przestrzeni parkingowej strefy ptatnego parkowania nastepowat
stopniowo, z przyrostem gtownie w okresie porannym i stopniowym spadkiem liczby
zaparkowanych pojazdéw w okresie popotudniowym. Liczba samochodow zaparkowanych
w strefie ptatnego parkowania zwiekszata sie wraz z nadej$ciem weekendu.

2. Najwieksze napemienie odnotowano w sobote — we wszystkich podstrefach.

3. Odnotowano tendencje charakterystyczng dla funkcjonujacej strefy ptatnego parkowania —
w dni obowigzywania strefy napelienie byto nizsze, w odniesieniu do danych dla soboty.

4. W podstrefie A napemienie w sobote byto najwyzsze i utrzymywato sie na tym poziomie
najdtuze;.

5. Na podstawie wynikow pomiaréw nie mozna stwierdzi¢ do jakiego poziomu napemienia
miejsca parkingowe pustoszaty w okresie nocnym — o godzinie 20:00, czyli raz z ostatnim
patrolem pomiaru parkowania miejsca wypetnione byly w okoto 60% w sobote, 50% w
pigtek i 30% w $rode. Co warte uwagi, napemienie miejsc parkingowych o godzinie 8:00 w
sobote byto niemal tak wysokie jak wieczorem (okoto 50%).

6. Napemienie powierzchni parkingowej strefy ptatnego parkowania nieznacznie spadato w
godzinach popotudniowych (poczawszy od godziny 14:00 do godziny 20:00). Spadek ten byt
najmniej intensywny w sobote.

7. Biorac pod uwage globalng wielkos¢ przestrzeni parkingowej strefy ptatnego parkowania,
nie odnotowano w niej napemienia powierzchni parkingowe]j przekraczajacego uznany za
optymalny poziom 85% zajetych miejsc postojowych. Wskaznik napelienia wyznaczony dla
strefy ptatnego parkowania ogotem wskazywat na udziat wolnych miejsc do parkowania w
calej strefle utrzymujacy si¢ na poziomie okoto 20% w szczytowym okresie napetnienia w
sobote —w dniu, w ktorym liczba zaparkowanych tam samochodéw byta najwieksza.

8. Intensywnos$¢ wymiany pojazdéw na miejscach postojowych SPP w okresie analizy mozna
oceni¢ na wzglednie niska, przy czym najwieksza w sobote.

9. Najczesciej pojazdy wymieniaty sie na miejscach parkingowych w podstrefie A —najrzadziej
w podstrefie B.

10. Dominowaly pojazdy zaparkowane na krétki okres czasu (do 3 godzin).

11. W kazdej z podstref pojawialy sie pojazdy blokujace miejsca postojowe w sobote, jednak ich
udziat wsrod wszystkich parkujacych samochodéw byt minimalny.

Ostroznie zaktadajac, ze sytuacja odzwierciedlona wynikami przeprowadzonych pomiarow
parkowania jest sytuacjg powtarzajaca sie generalnie w dniach roboczych i w weekend na obszarze
objetym analizg, mozna stwierdzi¢, ze:

Napehienie strefy ptatnego parkowania

1. Napekienie obszaru strefy ptatnego parkowania utrzymuje sie na wzglednie dobrym
poziomie — nie powinno powodowac duzej trudnosci w znalezieniu wolnego miejsca przez
kierowcéw. Wystepuja lokalne i chwilowe przecigzenia przestrzeni parkingowej, stad
pojawia sie wskazanie do reakcji.
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2. Widoczna jest roznica w liczbie pojazdow parkujacych w obszarze strefy pomiedzy dniem
roboczym i sobotg — mozna sie spodziewac¢ wiekszego popytu na parkowanie w okresie
weekendu. Trzeba tutaj wzigé po uwage dwa aspekty istotne dla dni weekendowych —
wiekszg atrakcyjnos$c¢ obszaru pod wzgledem turystycznym (a przy tym wiekszy popyt na
parkowanie) oraz brak konieczno$ci wnoszenia optat za postdj w tym czasie.

Poziom rotacji parkingowej w strefie ptatnego parkowania

3. Niski poziom wskaznika rotacji pojazdow na obszarze strefy ptatnego parkowania wskazuje
na stosunkowo malo intensywng wymiane pojazddéw na tamtejszych miejscach
postojowych, cho¢ pojazdy na miejscach postojowych w podstrefie A wymieniajg sie
czesciej. Nie zauwazono zmniejszonej wartosci wskaznika rotacji w sobote (w stosunku do
dnia roboczego), co mogtoby skazywac na wplyw optat na poziom rotacji parkingowej —
relacja wartosci jest raczej odwrotna. Rdznice sg jednak niewielkie, na co ma wptyw takze
miedzy innymi liczba miejsc, a takze duza liczba miejsc prywatnych.

4. Istotnym jest, ze wplyw na wysokosc¢ wskaznika rotacji (pod wzgledem obliczeniowym) ma
poziom napehienie strefy — niski poziom wskaznika rotacji wynika po czesci z niskiego
poziomu napekienia strefy ptatnego parkowania. Im nizszy poziom napemienia strefy
(wiekszy udziat pustych miejsc w okresie pomiaru) tym nizszy moze by¢ wskaznik rotacii,
nawet przy dosc¢ krotkim czasie postoju

Mozliwa zmiana poziomu rotacji parkingowej

5. Duza grupa ankietowanych przejezdnych (osoby nieposiadajace abonamentu postojowego,
stanowigce wiekszo$¢ parkujacych w obszarze), zadeklarowata akceptacje stawki za godzine
postoju w wysokosci 8 zt — najnizszej z proponowanych (przy obecnej stawce za godzine
postoju rownej 6 zt). Moze to oznaczaé, ze przy zwiekszeniu stawki postojowej (na wiekszg
niz 8 zt) zmniejszy sie popyt na parkowanie, a takze skréci czas postoju — a co za tym idzie
zwiekszy sie poziom wskaznika rotacji parkingowej. Jednak ze wzgledu na obecny do$¢ niski
poziom napehienia strefy, niekonieczne musi to by¢ widoczne w wartosci wskaznika rotaciji
parkingowej.

7.1 Podstrefa A

Podstrefa A obejmuje $ciste centrum Zakopanego i z liczbg 479 miejsc jest drugg najbardziej liczng
Podstrefg w miescie. Akumulacja parkowania pokazuje, ze pojazdy parkujg z reguly w najwiekszej
liczbie okoto 14:00 do 16:00, co wynika z charakteru zabudowy obszaru i ulic. W sobote jest
najbardziej obcigzona, liczba pojazdéw w porownaniu do dnia roboczego wzrasta niemal dwukrotnie.
Napehienie tej podstrefy to ponad 85% w weekend przez niemal caly dzien, tutaj kluczowe jest
pobieranie optat z uwagi na wysokos¢ tego wskaznika. Rotacja jest natomiast dosy¢ wysoka i niemal
identyczna w piatek i sobote, czyli osoby przyjezdzaja i czesto zmieniajg sie na miejscach
postojowych. Sredni czas parkowania jest krotki z uwagi whasnie na ustugi, handel w tym obszarze.
Rekomendacja to podniesienie minimalnie stawki za parkowanie (w granicach do 1,00zt) lub
alternatywnie pozostawienie optat w obecnej formie, obligatoryjnie natomiast nalezy wprowadzic¢
optate w dni weekendowe.

W Podstrefie A wystepuje takze ulica Jana Pawta I, bedaca droga publiczng, na ktérej pobierane sa
opfaty przez podmiot prywatny. Dlatego rekomendacjg w zakresie tej podstrefy jest wprowadzenie
projektu stalej organizacji ruchu drogowego, na ktérym ul. Jana Pawta II jest wigczona do strefy
platnego parkowania i pobierane sg optaty przez Miasto Zakopane, dla celu zachowania czytelnosci
dla uzytkownikow sieci drég publicznych w miescie.
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7.2 Podstrefa B

Podstrefa B jest mniej liczna jesli chodzi o miejsca postojowe, jest ich 343. Inny jest tez charakter
obszaru — to dzielnica turystyczna przy skoczni i wejéciu w kierunku szlakéw goérskich, gdzie osoby
parkuja gtownie w celach krajoznawczo — turystycznych. Akumulacja parkowania jest wysoka od
rana, gtéwnie w sobote, kiedy od godzin porannych jest na podobnym poziomie, co caty dzien. W
dni robocze napekienie jest bardzo dobre, mozna znalez¢ wolne miejsca, ale w weekend osiggany
jest wskaznik 85% zajetosci miejsc. Rotacja jest bardzo niska, na co majg wplyw wolne miejsca
postojowe, ale w weekend niski wskaznik to dtugo parkujace pojazdy. To potwierdza udziat
pojazdow parkujacych do 6 godzin, w sobote wystepuje az 17% pojazdow parkujacych do 9 godzin.
Rekomendacja to podniesienie minimalnie stawki za parkowanie (w granicach do 1,00zt) lub
alternatywnie pozostawienie optat w obecnej formie, obligatoryjnie natomiast nalezy wprowadzi¢
optate w dni weekendowe.

7.3 Podstrefa C

Podstrefa C, druga najbardziej liczna jesli chodzi o miejsca postojowe (470), obejmuje bardzo duzy
obszar miasta. Jej teren to zabudowa ustugowa, handlowa, ale przede wszystkim mieszkaniowa, a
wiec duza liczba turystow. Akumulacja parkowania jest podobna do Podstrefy A, a napemienie
powierzchni parkingowej jest takze bardzo podobne, jednak dla soboty nizsze. Jednak z uwagi na
spojnosc¢ zakresu oraz zakres Podstrefy A, rekomenduje sie wprowadzanie zmian jednakowo w tej
Podstrefie. W przypadku rotacji, jak wspomniano wczesniej, niski wskaznik wynika z zajetosci strefy,
a dni weekendowe sg bardzo podobne. Czas postoju podobny do Podstrefy A, jednak nieco dhuzszy,
z uwagi na zabudowe.

Rekomendacja to podniesienie minimalnie stawki za parkowanie (w granicach do 1,00zt) lub
alternatywnie pozostawienie optat w obecnej formie, obligatoryjnie natomiast nalezy wprowadzié¢
optate w dni weekendowe dla zachowania spdjnosci catej strefy ptatnego parkowania i czytelnosci.

7.4 Podstrefa D
Podstrefa D, zuwagi na swoj charakter powinna pozosta¢ niezmienna, jednak z uwagi na zachowanie
spojnosci  polityki parkingowej catego miasta Zakopane, nalezy dazy¢ do wprowadzenia
analogicznych zmian jak w poprzednich Podstrefach. Kluczowe jest wprowadzenie ptatnego
parkowania w weekendy.
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8 Rekomendacje dla Srédmiejskiej Strefy Platnego Parkowania

W sytuacji, gdy obecny zakres i obszar oraz stawki w funkcjonujacej strefie ptatnego parkowania sq
niewystarczajace, a takze gdy z analiz wynika, ze obszar poza strefg w dni powszednie lub w strefie
w weekendy charakteryzuje sie odmiennymi charakterystykami od obszaru objetego optatami,
zgodnie z nowelizacjag Ustawy o drogach publicznych, mozliwe jest wprowadzenie Srédmiejskiej
Strefy Platnego Parkowania na obszarze zgrupowania intensywnej zabudowy funkcjonalnego
srédmiescia, ktore stanowi faktyczne centrum miasta lub dzielnicy, lub na obszarze uzdrowiska (strefa
ochrony uzdrowiskowej A i B) lub na obszarze ochrony uzdrowiskowej (strefa ochrony uzdrowiskowej A i
B), jezeli spetnione sq warunki, o ktérych mowa w Ustawie, tj. uzasadniajq to potrzeby organizacji ruchu, w
celu zwigkszenia rotacji pojazdéw.

Najwazniejszym czynnikiem, méwigcym wprost o potencjalnych zmianach jest wskaznik rotacji, ale
nie nalezy zapomina¢ rowniez o bardzo istotnym czynniku napemienia powierzchni parkingowej
(wskazany w rozdziale 4.4.2) oraz o akumulacji parkowania (rozdziat 4.4.1). Te wszystkie czynniki
mowig wprost o koniecznosci wprowadzania zmian, cho¢ nalezy bra¢ pod uwage takze mozliwosci
samorzadu oraz deklaracje uzytkownikow, wykazane w ankietach.

Bardzo waznym jest, aby zmiany wprowadzone w strefie ptatnego parkowania byty monitorowane
mozliwie czesto, aby dostosowac poziom optat do faktycznych wymagan funkcjonowania strefy oraz
aby dawata ona odpowiedni efekt, przektadajacy sie na wskazany i prognozowany wskaznik rotacji
oraz odpowiednio wysokie napemienie strefy, pozwalajace uzytkownikom na znalezienie miejsca
postojowego, w celu eliminacji niepotrzebnego ruchu, w poszukiwaniu miejsca postojowego.
Monitorowanie strefy nalezy prowadzi¢ przynajmniej raz do roku, a metodyka analizy powinna by¢
zblizona do przeprowadzonych badan parkowania i ankiet w niniejszym dokumencie.

8.1 Wyznaczenie obszaru Srédmiejskiej Strefy Platnego Parkowania

Obecna strefa ptatnego parkowania w Zakopanem obejmuje obszar znacznej czgsci miasta, jednak
zauwazy¢ nalezy, ze w strefie tej nie ma bardzo duzo miejsc do parkowania, gdyz Zakopane z uwagi
na swoj charakter posiada bardzo duzo parkingdw prywatnych, przeznaczonych dla gosci
pensjonatow czy hoteli, ktorzy zostawiajg swoje pojazdy na dtuzszy czas. Strefa jest zajeta przez
osoby dojezdzajace na 1 — 2 dni do Zakopanego, co pokazuje napekienie strefy w dni weekendowe.

Tabela 8.1 Napeinienie powierzchni parkingowej strefy ptatnego parkowania w Zakopanem

Godzina 8:00 11:00 14:00 17:00 20:00
[%]
SPP
Sroda (20.08.2025) 26% 59% 53% 39% 31%
Pigtek (22.08.2025) 19% 43% 66% 62% 49%
Sobota (23.08.2025) 54% 79% 80% 78% 60%

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania

O ile sroda jest typowym dniem roboczym kiedy napekienie strefy jest na bardzo dobrym poziomie
—mozna bez ktopotu znaleZ¢ miejsce postojowe, o tyle piatek jest pod tym wzgledem podobny, ale
wyniki sg nieco wyzsze. Jednak pomiar dla soboty jasno wskazuje, ze dzien bez pobierania optaty to
dzien bardzo znacznego obcigzenia strefy ptatnego parkowania, kiedy wskaZnik napemienia rosnie o
kilkana$cie procent i srednio przekracza 80% co jest wysokim wynikiem.

Wskaznik rotacji parkingowej w strefie platnego parkowania jest bardzo niski. [ nie jest to
zaskakujacy wynik, z uwagi na metodyke liczenia wskaznika w Zakopanem — jest to stosunek liczby
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pojazdow parkujacych na miejscu postojowym w okresie pomiaru, ale nalezy wzig¢ pod uwage, ze
w dni robocze wiele miejsc postojowych jest pustych — kiedy dziata strefa i mozna pobierac¢ optaty.

Tabela 8.2 Wskaznik rotacji parkingowej na miejscach parkingowych strefy ptatnego parkowania w Zakopanem

$roda ‘ piatek sobota
[liczba pojazdow/ 1 miejsce postojowe/ 13 godzin]
Podstrefa A 2,0 2,5 2,7
Podstrefa B 1,4 1,3 1,8
Podstrefa C 1,4 1.8 1,9
SPP 1,6 19 2,1

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow pomiaréw parkowania

Wskazniki te sg bardzo niskie z uwagi na stabe napeienie strefy, do wskaznika zgodnie z metodyka
przyjmowane sg wszystkie pojazdy i wszystkie miejsca postojowe. Wida¢ wyraznie, ze bez optat
wskaznik wzrasta, lecz nalezy wzia¢ pod uwage znaczne napemienie wielu ulic wtagnie w sobote.
Biorgc pod uwage zmiany w Ustawie o drogach publicznych, ktéra wskazuje miasta turystyczne jako
te, majgce potencjal na zmiany w funkcjonowaniu strefy oraz sposobu pobierania oplat
(dopuszczenie weekendéw) oraz analizujgc wskazniki parkingowe wskazane wyzej, a takze
doktadajac do tego $redni czas postoju, kiedy do 6 godzin parkuje 90% pojazdéw, kluczowym jest
wprowadzenie §rédmiejskiej strefy ptatnego parkowania w dni weekendowe. To takze istotne nie
tylko z punktu widzenia wynikow badar, ale takze z analizy funkcjonalnej i charakterystyki
Zakopanego jako miasta turystycznego — dni weekendowe to dni wzmozonych wycieczek i
przyjazdéw do miasta, co przektada sie na znaczne napemienie strefy ptatnego parkowania i
konieczno$¢ pobierania optat aby zwiekszy¢ rotacje pojazdéw. Po napemieniu strefy w dni robocze,
kiedy pobierana jest optata wida¢ natomiast, ze obszarowo teren jest dobrany prawidtowo i nie ma
konieczno$ci jego rozszerzenia, istotne jest natomiast wprowadzenie optat w weekendy.

8.2 Wyznaczenie zakladanego poziomu rotacji pojazdow z
uwzglednieniem réznych poziomoéw wysokosci oplat za postoj w
strefie

Ze wzgledu na brak precyzyjnych zapisow ustanowionych przez Ustawodawce, dotyczacych
sposobu przeprowadzenia badania zakladanego poziomu rotacji pojazdow samochodowych
uwzgledniajgcego rdzne poziomy wysokosci optat na postdj w strefie, a takze brak przyktadow takiej
analizy w literaturze naukowej, nie ma mozliwosci prawidlowego oszacowania zachowan
uzytkownikow strefy. Aby wykona¢ powyzsza analize, nalezatoby po przeprowadzeniu analizy
funkcjonowania SPP podnie$¢ stawki optat w strefie i zbada¢ ponownie zachowania uzytkownikow.
Na tej podstawie oszacowac, czy zmiany przyniosty oczekiwane rezultaty. Jesli rotacja ulegtaby
zwigkszeniu, a zaktadany poziom =zajgtosci miejsc wyniostby 85%, nalezatoby uznaé, ze
wprowadzona podwyzka cen przyniosta oczekiwany skutek, w przeciwnym przypadku nalezatoby
wprowadzi¢ kolejng podwyzke

i przeprowadzi¢ badanie, az do uzyskania satysfakcjonujgcego poziomu rotacji pojazdéw i zajetosci
miejsc postojowych.

Wobec braku mozliwosci przeprowadzenia takiego wnioskowania przyjeto, ze miarg posrednig do
zakladanego poziomu rotacji beda wyniki badania ankietowego oraz analiza parametréw
funkcjonowania strefy ptatnego parkowania, ktore otrzymano w toku realizacji opracowania.
Wobec rekomendacji dla braku zmiany obszaru strefy ptatnego parkowania oraz wprowadzania
optat w dni weekendowe, zaktada sie utrzymanie obecnych Podstref: A, B, C oraz wprowadzenie
stawek parkingowych minimalnie wyzszych (np. o 1,00zt) dla obszaréw funkcjonujgcych obecnie lub
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alternatywnie pozostawienie w obecnej wysokosci, lecz obligatoryjnie nalezy wprowadzi¢ optaty w
dni weekendowe. Pomiary parkowania oraz wskazniki rotacji nie dajg przestanki dla koniecznosci
zwiekszenia stawki — w dni robocze kiedy pobierana jest optata strefa funkcjonuje dobrze we
wszystkich podstrefach, a Podstrefa D z uwagi na swojg charakterystyke powinna by¢ takze
wlaczona do optat w dni weekendowe, aby strefa byta ,szczelna” i nie wystepowaly miejsca
darmowe, gdyz wtedy beda one zajete przez caly weekend przez te same pojazdy. Nie nalezy takze
zmienia¢ stawek w dni weekendowe w poréwnaniu do dni roboczych, a takze dla dni weekendowych
pomiedzy sobg (réznica pomiedzy sobotg i niedzielg). Prowadzi¢ to moze do pomyitek i braku
czytelnosci dla uzytkownikow, a w Zakopanem istotng cze$¢ osob korzystajacych ze strefy stanowig
turysci.

Po zmianach, wskaznik rotacji ulegnie zmianie i prognozuje sie, ze zmniejszy sie liczba pojazdéw w
strefie ptatnego parkowania, przez co réznice w wysokosci wskaznika rotacji moga by¢ minimalne,
a moze by¢ on takze nizszy — bedzie mniej pojazdéw na miejscach postojowych. Przewidywany
prognozowany wskaznik ulegnie zmianie tylko w sobote, gdyz wtedy zmianie ulegng optaty za
parkowanie w strefie. Prognoze przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 8.3 Obecny oraz przewidywany, prognozowany wskaznik rotacji parkingowej na miejscach parkingowych
strefy ptatnego parkowania w Zakopanem

$roda | piatek | sobota
[liczba pojazdoéw/ 1 miejsce postojowe/ 13 godzin]
SPP — obecnie 1,6 1,9 2,1
SPP - prognoza 1,6 19 2,3

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw parkowania i badar ankietowych
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9 Zatacznik — wzor formularza ankietowego

Ta ankieta jest anonimowa. Jej celem jest okreslenie warunkow parkowania.

Okresla ankislar

Wiek respondenta:

18 — 24 lata
25 — 34 lata
35— 449 |at

50 — 84 lata
powyZej 65 lat

[ e
—— e —

Skad Pan/Pani
przyjechalia?

INie ma potrzeby podawania numery domu czy mieszkania!
liesl spora Zakopanego — wysfarczy miejscowosc

Czy posiada Pan
abonament Zakopianczyk

tak
nie

Jaki jest cel PanilPana
podrozy?

]
]
| rozrywhkalturystyka (zwiedzania, pamigtki, spacer, ifp.)
| ] zakupy (codzienme)

| | zalatwianie spraw [wrzad, lekarz, itp.)

| mauka

| praca

| migjsce zamieszkania

] inne

Gdzie znajduje sie cel
Pani/Pana podrazy?

lJak czesto przyjezdza
Pani/Pan w to miejsce?

codziennie

2-3 razy w tygodniu

raz w tygodniu

2-3 razy w missigou

raz w missigou

w sezonie wakacyjnym
w sezonie ferii zimowych
to jednorazowa podroE

[Jak diugi postaj PanilPan
Flanuju?

ak diugi postdj PanilPan
odbyh(a)?

Czy latwo bylo Pani/Panu
iznalezc wolne miejsce do
legalnego parkowania’?

lle czasu zajelo PanifPanu

szukanie wolnego miejsca ... ... min
parkingowego?
Dla posiadajacych abonameant Dla MIEposiadaj

Czy gdyby znalezienie Lakopianczyk: abonamentu fakopianczyk:

miejsca parkingowego bylo A B C D A B C ]

[latwisjsze to bytaby/bylby 10 10 10 10 16 18 16 16
" |PaniiPan w stanie zaplacic g B B & 14 14 14 14

lza godzing parkowania cene i} g i} G 12 12 12 12

w kwocie...? 4 4 4 10 10 10 10

B 8 8 8

Dzigkuje za poswigcony czas!
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Rysunek 3.1 Zakres terytorialny strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 10
Rysunek 4.1 Obszar Strefy Platnego Parkowania w Zakopanem 17
Rysunek 4.2. Samochdéd w trakcie pomiaru patrolowego 20

Rysunek 4.3 Wartosci wskaznika rotacji pojazdow na poszczegélnych stref strefy ptatnego
parkowania w Zakopanem - $roda 28

Rysunek 4.4 Wartosci wskaznika rotacji pojazdéw na poszczegdlnych ulicach strefy platnego
parkowania w Zakopanem — sroda 29

Rysunek 4.5 Wartosci wskaznika rotacji pojazdow na poszczegélnych stref strefy ptatnego
parkowania w Zakopanem - pigtek 30

Rysunek 4.6 Wartos$ci wskaznika rotacji pojazdéw na poszczegdlnych ulicach strefy platnego
parkowania w Zakopanem — pigtek 31

Rysunek 4.7 Wartosci wskaznika rotacji pojazdow na poszczegélnych stref strefy ptatnego
parkowania w Zakopanem - sobota 32

Rysunek 4.8 Wartosci wskaznika rotacji pojazdéw na poszczegdlnych ulicach strefy platnego
parkowania w Zakopanem — sobota 33

Rysunek 6.1 Pokrycie miasta MPZP wraz ze wskazaniem przeznaczenia terenow 45
Rysunek 6.2 Gestos¢ zaludnienia wyrazona w osobach / 1 km?* 46

Rysunek 6.3 Intensywnos$¢ zabudowy mieszkaniowej 47

Rysunek 6.4 Intensywnos¢ zabudowy mieszkaniowej budynkéw jednorodzinnych 48
Rysunek 6.5 Intensywno$¢ zabudowy mieszkaniowej budynkéw wielorodzinnych 48
Rysunek 6.6 Intensywnos$¢ zabudowy mieszkaniowej budynkéw jedno i wielorodzinnych 49

Rysunek 6.7 Intensywno$¢ zabudowy handlowej i ustugowej 50
Rysunek 6.8 Intensywnos$¢ zabudowy biurowej 51

60



Spis tabel

Tabela 3.1 Wysokos¢ optaty godzinowej za postéj pojazdow w strefie ptatnego parkowania 1

Tabela 3.2 Wysoko$¢ optaty godzinowej za postdj pojazdéw w strefie ptatnego parkowania dla
posiadacza abonamentu Zakopianczyk 12

Tabela 3.3 Wysoko$¢ oplaty godzinowej za postdj pojazdéw w podstrefie E strefy ptatnego
parkowania 13

Tabela 4.1. Wykaz ulic nalezacych do strefy ptatnego parkowania, przy ktérych zinwentaryzowano
miejsca parkingowe wziete do analizy 15

Tabela 4.2 Najwazniejsze statystyki dotyczace miejsc parkingowych funkcjonujgcych w ramach
strefy ptatnego parkowania w Zakopanem (wzietych pod uwage w analizie) 16

Tabela 4.3 Akumulacja parkowania w strefie ptatnego parkowania w Zakopanem 21
Tabela 4.4 Napetienie powierzchni parkingowej strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 24

Tabela 4.5 Wskaznik rotacji parkingowej na miejscach parkingowych strefy ptatnego parkowania w
Zakopanem 27

Tabela 4.6 Udziat pojazdow parkujacych na okre$lony czas na miejscach parkingowych strefy
ptatnego parkowania w Zakopanem — w przedziatach 35

Tabela 8.1 Napemienie powierzchni parkingowej strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 56

Tabela 8.2 Wskaznik rotacji parkingowej na miejscach parkingowych strefy ptatnego parkowania w
Zakopanem 57

Tabela 8.3 Obecny oraz przewidywany, prognozowany wskaznik rotacji parkingowej na miejscach
parkingowych strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 58

61



Spis wykresow

Wykres 4.1 Akumulacja parkowania w strefie ptatnego parkowania w Zakopanem 22

Wykres 4.2 Akumulacja parkowania w Podstrefie A strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 22
Wykres 4.3 Akumulacja parkowania w Podstrefie B strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 22
Wykres 4.4 Akumulacja parkowania w Podstrefie C strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 22
Wykres 4.5 Napehienie powierzchni parkingowej strefy ptatnego parkowania w Zakopanem 25

Wykres 4.6 Napemienie powierzchni parkingowej Podstrefy A strefy platnego parkowania w
Zakopanem 25

Wykres 4.7 Napemienie powierzchni parkingowej Podstrefy B strefy ptatnego parkowania w
Zakopanem 25

Wykres 4.8 Napemienie powierzchni parkingowej Podstrefy C strefy platnego parkowania w
Zakopanem 25

Wykres 4.9 Udziat pojazdéw zaparkowanych w obszarze strefy ptatnego parkowania w Zakopanem
na okreslony czas 35

Wykres 4.10 Udziat pojazdéw zaparkowanych w Podstrefach SPP w Zakopanem na okre$lony czas
36

Wykres 5.1. Wiek respondentéw badania ankietowego 37

Wykres 5.2. Struktura respondentéw pod wzgledem miejsca zamieszkania (skad Pan_i
przyjechat_a?) 38

Wykres 5.3. Udziat respondentow posiadajacych abonament Zakopianiczyk 38
Wykres 5.4. Struktura respondentéw pod wzgledem celu biezacej podrdzy 39

Wykres 5.5. Struktura respondentow pod wzgledem celu czestotliwosci wykonywania podrézy doi
Zakopanego 39

Wykres 5.6. Struktura odpowiedzi dotyczacych planowanego/zrealizowanego czasu postoju 40
Wykres 5.7. Struktura odpowiedzi dotyczacych dostepnosci legalnych miejsc parkingowych 40

Wykres 5.8. Struktura odpowiedzi dotyczacych czasu poszukiwania wolnego miejsca do parkowania
41

Wykres 5.9. Struktura odpowiedzi dotyczacych maksymalnej akceptowalnej stawki za godzine
podstoju w strefie ptatnego parkowania 41

62



