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 PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Niniejszy dokument stanowi syntezň kluczowych element·w zwiŃzanych z przygotowaniem koncepcji 

rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarze Metropolii PoznaŒ. Zawiera skr·conŃ diagnozň 

aktualnego stanu sieci rowerowej, opis planowanej infrastruktury ï w tym docelowej sieci 

metropolitalnych dr·g dla rower·w  ï oraz zestawienia i statystyki dla poszczeg·lnych gmin. W 

syntetycznej formie przedstawiono takŨe priorytety w realizacji poszczeg·lnych element·w sieci wraz 

z rekomendowanymi odcinkami ukğadu docelowego. 

Dokument zbiera w jednym miejscu najwaŨniejsze wnioski, kierunki dziağaŒ oraz przewidywane efekty 

planowanej sieci, tworzŃc przejrzysty i skondensowany obraz docelowego systemu tras rowerowych. 

Stanowi tym samym podsumowanie najistotniejszych ustaleŒ koncepcji oraz punkt odniesienia dla 

dalszych etap·w jej wdraŨania. 
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 CEL OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest przedstawienie sp·jnej koncepcji infrastruktury dla rower·w na obszarze cağej 

Metropolii PoznaŒ. Istotnymi czynnikami sŃ zapewnienie jednolitych: rozwiŃzaŒ infrastrukturalnych, 

oznakowania tras oraz ciŃgğoŜci i sp·jnoŜci sieci dr·g dla rower·w.  

Gğ·wne cele opracowania to: 

¶ sp·jna sieĺ dr·g dla rower·w; 

¶ jednolite rozwiŃzania infrastrukturalne; 

¶ poprawa bezpieczeŒstwa; 

¶ promocja ruchu rowerowego. 

Zapewnienie komfortowych i bezpiecznych warunk·w do poruszania siň rowerem na terenie Metropolii 

PoznaŒ moŨe przyczyniĺ siň nie tylko do poprawy warunk·w ruchu istniejŃcych uŨytkownik·w 

rower·w, ale r·wnieŨ do zwiňkszenia udziağu wykorzystania roweru w podr·Ũach og·ğem. Kluczowym 

aspektem, przyczyniajŃcym siň do wzrostu ruchu rowerowego jest wğaŜnie stworzenie siatki poğŃczeŒ 

zapewniajŃcej dogodne warunki do poruszania siň rowerem. Podstawowy szkielet ukğadu poğŃczeŒ 

rowerowych moŨe stanowiĺ atrakcyjnŃ alternatywň w podr·Ũach w por·wnaniu z innymi Ŝrodkami 

transportu. 

 

Realizacja zakğadanych cel·w, poprzez szereg dziağaŒ infrastrukturalnych, organizacyjnych, 

promocyjnych i edukacyjnych, przyczyni siň do stworzenia dogodnej alternatywy w wykonywaniu 

podr·Ũy na obszarze Metropolii PoznaŒ. 

 

WyjaŜnienie: ilekroĺ w dokumencie na rysunkach podawane sŃ wartoŜci w przedziağach liczbowych 

naleŨy przyjŃĺ, Ũe sŃ to przedziağy lewostronnie zamkniňte.  

ÉƓŹŢŰċШƚŔĲħШĬƖŹŊШĬũċШƖŸƽĲƖŹƽ

sĲĬŰŸũŔƣĲШƖŸǍƽŔĞǍċŰŔċШŔŰŉƖċƚƣƖƨťƣƨƖċũŰĲ

ÂŸƓƖċƽċШĤĲǍƓŔĲĦǍĲűƚƣƽċ

ÂƖŸůŸĦŢċШƖƨĦőƨШƖŸƽĲƖŹƽ
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 U²!w¦bYh²!bL! wh½²hW¦ {L9/L 5wjD wh²9wh²¸/I b! h.{½!w½9 METROPOLII 

Ph½b!c 

 Ph_hÀ9bL9 METROPOLII Ph½b!c 

Metropolia PoznaŒ to obszar funkcjonalny skoncentrowany wok·ğ miasta Poznania, stolicy 

Wielkopolski, kt·ry obejmuje zar·wno samo miasto, jak i otaczajŃce je gminy wsp·ğpracujŃce w 

ramach Stowarzyszenia ĂMetropolia PoznaŒò. Celem tej wsp·ğpracy jest zr·wnowaŨony rozw·j cağego 

regionu, lepsza koordynacja dziağaŒ oraz wsp·lne planowanie przestrzenne, transportowe i 

gospodarcze.  

Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania1 obejmuje terytorium 22 gmin, w tym 17 z powiatu 

poznaŒskiego oraz 4 z powiat·w sŃsiednich. Zgodnie z krajowymi dokumentami planistycznymi peğni 

on rolň oŜrodka metropolitalnego, majŃcego istotne znaczenie zar·wno dla rozwoju spoğeczno-

gospodarczego regionu, jak i kraju. Obszar ten stanowi przestrzennŃ funkcjonalnŃ cağoŜĺ, w kt·rej 

prowadzona jest zintegrowana polityka rozwoju. W ramach MOF realizowane sŃ Zintegrowane 

Inwestycje Terytorialne, kt·re opierajŃ siň na wsp·ğpracy samorzŃd·w w celu wdraŨania wsp·lnych 

projekt·w finansowanych ze Ŝrodk·w unijnych.  

 
1 Obszar zostağ okreŜlony uchwağŃ ZarzŃdu Wojew·dztwa Wielkopolskiego Nr 6129/2023 z dnia 26 
stycznia 2023 r. i pokrywa siň z obszarem dziağalnoŜci Stowarzyszenia Metropolia PoznaŒ 
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Rysunek 3.1 Podziağ administracyjny Metropolii PoznaŒ 

 

W skğad Metropolii PoznaŒ wchodzŃ: Miasto PoznaŒ, Powiat PoznaŒski oraz nastňpujŃce miasta i 

gminy: Buk, Czerwonak, Dopiewo, Kleszczewo, Komorniki, Kostrzyn, K·rnik, LuboŒ, Mosina, 

Murowana GoŜlina, Oborniki, Pobiedziska, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki, Stňszew, Suchy Las, 

Swarzňdz, Szamotuğy, śrem, Tarnowo Podg·rne. 

  



 

11 

 

 INWENTARYZACJA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 

 I{¢bL9W+/! LbCw!{¢w¦Y¢¦w! wh²9wh²! 

Analizie poddano istniejŃcŃ infrastrukturň rowerowŃ uwzglňdniajŃc jej parametry takie jak: rodzaj 

infrastruktury, funkcjň, szerokoŜĺ, rodzaj nawierzchni, stan og·lny. ĞŃczna dğugoŜĺ infrastruktury 

rowerowej w Metropolii PoznaŒ wynosi 1004,6 km. 

 

Rysunek 4.1 Rodzaj istniejŃcej infrastruktury dla rower·w 
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Na obszarze Metropoli PoznaŒ wystňpuje wiele rodzaj·w istniejŃcej infrastruktury rowerowej (Rysunek 

4.1).NajczňŜciej wystňpujŃcym rodzajem infrastruktury jest droga dla rower·w (37,1%) oraz droga dla 

pieszych i rower·w (27,4%). Kontraruch rowerowy wystňpuje gğ·wnie w Poznaniu oraz w gminie 

LuboŒ. Podobnie sytuacja wyglŃda w przypadku pas·w rowerowych, kt·re wystňpujŃ gğ·wnie w 

Poznaniu oraz fragmentarycznie w gminach LuboŒ, Szamotuğy, Pobiedziska. Strefy ruchu 

uspokojonego w postaci stref zamieszkania i stref ograniczonej prňdkoŜci do 30 km/h (tzw. Tempo 30) 

odnotowano gğ·wnie na terenie Poznania (Rysunek 4.2). 

 

Rysunek 4.2 Strefy ruchu uspokojonego ï PoznaŒ 
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Rysunek 4.3 Funkcje istniejŃcej infrastruktury rowerowej 

 

NajczňŜciej wystňpujŃcŃ funkcjŃ infrastruktury rowerowej jest funkcja uŨytkowa (Rysunek 4.3). DrugŃ 

w kolejnoŜci jest funkcja mieszana, kt·ra wystňpuje najczňŜciej w Ŝladzie tras i szlak·w rowerowych 

lub przebiega przez obszary cenne przyrodniczo lub zabytkowe. Funkcjň gğ·wnie turystycznŃ peğniŃ 

trasy prowadzŃce przez lub w bezpoŜrednim sŃsiedztwie teren·w cennych przyrodniczo (w 

szczeg·lnoŜci w gminie Oborniki). 
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Rysunek 4.4 SzerokoŜĺ istniejŃcej infrastruktury 

 

SzerokoŜĺ istniejŃcej infrastruktury jest zr·Ũnicowana na obszarze Metropolii PoznaŒ (Rysunek 4.4). 

W celu usp·jnienia danych, przedstawiono informacje w odniesieniu do rekomendowanej szerokoŜci 

drogi dla rower·w wynoszŃcej 2,5 m. Przy takich zağoŨeniach 51,6% infrastruktury (ok. 518 km) 

posiada szerokoŜĺ poniŨej rekomendowanych wartoŜci. JednoczeŜnie, 48,4% infrastruktury speğnia 

ten parametr. Gminy posiadajŃce najwiňkszy odsetek infrastruktur o szerokoŜci poniŨej 2,5 m to 

Pobiedziska i Puszczykowo (blisko 100%). Na przeciwlegğym biegunie znajduje siň za to gmina 

Oborniki, kt·rej blisko 100% infrastruktury posiada szerokoŜĺ przynajmniej 2,5 m. 
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Rysunek 4.5 Rodzaj nawierzchni istniejŃcej infrastruktury 

 

NajczňŜciej wystňpujŃcym rodzajem nawierzchni jest nawierzchnia bitumiczna oraz z kostki betonowej 

(Rysunek 4.5). Pierwsza z nich stanowi 49,8% (ok. 500 km), a druga ï 25,3% (ok. 254 km). ĞŃcznie, 

te dwa rodzaje nawierzchni odpowiadajŃ za Ĳ cağej dğugoŜci infrastruktury rowerowej. Widoczny jest 

wiňkszy udziağ nawierzchni z kostki betonowej w niekt·ry gminach poza Poznaniem np. śrem, 

Kostrzyn, Dopiewo, Oborniki, Szamotuğy. 
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Rysunek 4.6 Stan og·lny istniejŃcej infrastruktury 

 

Stan techniczny istniejŃcej infrastruktury rowerowej w przewaŨajŃcej czňŜci moŨna uznaĺ jako dobry 

(Rysunek 4.6). Jako przeciňtny stan oceniono ok. 136 km infrastruktury (niecağe 14% og·ğu), a jako 

sğaby jedynie 22,5 km (2,2% og·ğu). PowyŨsze dane wskazujŃ na dobrŃ jakoŜĺ realizacji inwestycji 

oraz jej p·Ŧniejszego utrzymania. 
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 AKTUALNE PLANY I PROJEKTY ROZBUDOWY INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 

Planowana do realizacji infrastruktura rowerowa na obszarze Metropolii PoznaŒ, uwzglňdniajŃca plany 

inwestycyjne zarzŃdc·w dr·g2 oraz innych podmiot·w, to ğŃcznie ponad 433 km. Dodatkowo, w trakcie 

realizacji zidentyfikowano ponad 20 km infrastruktury rowerowej. W ujňciu globalnym, w najbliŨszych 

latach infrastruktura rowerowa powinna siň powiňkszyĺ o ok. 453 km (Rysunek 4.7). Planowane 

inwestycje sŃ w znacznej mierze skorelowane z istniejŃcŃ infrastrukturŃ, co pozwoli na wydğuŨenie 

istniejŃcych poğŃczeŒ i zachowanie ciŃgğoŜci infrastruktury. 

 

Rysunek 4.7 Infrastruktura rowerowa ï planowana i w trakcie realizacji  

 

 
2 w tym: Generalna Dyrekcja Dr·g Krajowych i Autostrad, Wielkopolski ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich, 
ZarzŃdy Dr·g Powiatowych: w Poznaniu, Obornikach, Szamotuğach, śremie i WŃgrowcu. 
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 Z!{LBD h55½L!_¸²!bL! LbCw!{¢w¦Y¢¦w¸ wh²9wh²9W L .!wL9w¸ W9W wh½²hW¦ 

W ramach Koncepcji dr·g rowerowych na obszarze Metropolii PoznaŒ oszacowano liczbň 

mieszkaŒc·w Metropolii PoznaŒ zamieszkujŃcych w odlegğoŜci do 500 m od infrastruktury rowerowej. 

W tym celu wykorzystano dane przestrzenne z bazy BDOT10k dotyczŃce zabudowy mieszkaniowej, 

uwzglňdniajŃc powierzchniň uŨytkowŃ oraz liczbň kondygnacji budynk·w. OtrzymanŃ w ten spos·b 

powierzchniň uŨytkowŃ przeliczono na liczbň mieszkaŒc·w, na podstawie danych GUS BDL ï 

przeciňtna powierzchnia uŨytkowa mieszkania na 1 osobň. Szczeg·ğowŃ liczbň mieszkaŒc·w 

Metropolii PoznaŒ w zasiňgu 500 m od infrastruktury rowerowej dla poszczeg·lnych gmin metropolii 

PoznaŒ przedstawia Tabela 4.1. 

Tabela 4.1 Liczba mieszkaŒc·w w zasiňgu 500 m od infrastruktury rowerowej 

Nazwa gminy  Liczba 

mieszkaŒc·w 

Liczba mieszkaŒc·w 

Metropolii w zasiňgu 

500 m od element·w 

infrastruktury 

rowerowej  

% mieszkaŒc·w 

Metropolii w zasiňgu 500 

m od element·w 

infrastruktury rowerowej  

Metropolia  PoznaŒ 1 103 842 880 467 79,8% 

Buk  12 888 6 746 52,3% 

Czerwonak  28 065 21 865 77,9% 

Dopiewo  35 781 13 925 38,9% 

Kleszczewo  11 641 8 569 73,6% 

Komorniki  36 715 27 595 75,2% 

Kostrzyn  20 311 10 836 53,4% 

K·rnik 36 665 15 660 42,7% 

LuboŒ 32 835 31 235 95,1% 

Mosina  35 478 22 144 62,4% 

Murowana GoŜlina 17 054 11 914 69,9% 

Oborniki  34 098 25 657 75,2% 

Pobiedziska  21 362 8 006 37,5% 

PoznaŒ 538 439 511 982 95,1% 

Puszczykowo  9 292 5 740 61,8% 

Rokietnica  24 144 14 938 61,9% 

Skoki  10 180 3 604 35,4% 

Stňszew 15 538 8 643 55,6% 

Suchy Las  20 659 15 311 74,1% 

Swarzňdz 56 650 40 591 71,7% 

Szamotuğy 29 986 23 783 79,3% 

śrem 42 476 27 336 64,4% 
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Nazwa gminy  Liczba 

mieszkaŒc·w 

Liczba mieszkaŒc·w 

Metropolii w zasiňgu 

500 m od element·w 

infrastruktury 

rowerowej  

% mieszkaŒc·w 

Metropolii w zasiňgu 500 

m od element·w 

infrastruktury rowerowej  

Tarnowo Podg·rne 33 585 24 387 72,6% 

 

W zasiňgu 500 m od infrastruktury rowerowej znajduje siň ok. 880,5 tys. mieszkaŒc·w, co stanowi 

79,8% og·ğu ludnoŜci Metropolii PoznaŒ. NajwyŨszy odsetek mieszkaŒc·w objňtych zasiňgiem sieci 

dr·g rowerowych w odlegğoŜci 500 m od miejsca zamieszkania odnotowano w miastach o zwartej 

strukturze osadniczej ï w Poznaniu oraz Luboniu, gdzie udziağ ten wynosi 95,1%. Wysoki poziom 

dostňpnoŜci cechuje r·wnieŨ gminy Szamotuğy (79,3%), Komorniki (75,2%), Oborniki (75,2%) oraz 

Suchy Las (74,1%). 

Umiarkowany poziom dostňpnoŜci do infrastruktury rowerowej, w granicach 60ï70%, wystňpuje w 

gminach Mosina, Murowana GoŜlina, Puszczykowo, Rokietnica, śrem oraz Tarnowo Podg·rne. W 

gminach o rozproszonym ukğadzie zabudowy, takich jak Kostrzyn, Buk, Stňszew czy K·rnik, udziağ 

ludnoŜci w zasiňgu 500 m od infrastruktury rowerowej jest niŨszy i waha siň od 42% do 56%. 

NajniŨsze wartoŜci odnotowano w gminach o rozproszonej zabudowie mieszkaniowej: Skoki (35,4%), 

Pobiedziska (37,5%) i Dopiewo (38,9%). 

Obszar objňty analizŃ przedstawia Rysunek 4.8 
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Rysunek 4.8 DostňpnoŜĺ do infrastruktury rowerowej (bufor 500 m) 

 

W celu oszacowania powierzchni obszar·w zabudowanych w zasiňgu 500 m od element·w 

infrastruktury rowerowej w Metropolii uŨyto danych przestrzennych BDOT10k, z wykorzystaniem 

warstwy Ăzabudowaò obejmujŃcej tereny mieszkaniowe, usğugowe i produkcyjne. Szczeg·ğowe wyniki 

dla poszczeg·lnych gmin przedstawia Tabela 4.2. 

Tabela 4.2 Obszary zabudowane  w zasiňgu 500 m od infrastruktury rowerowej 

Gmina  Powierzchnia 

[km 2] 

Powierzchnia 

obszar·w 

zabudowanych 

[km 2] 

Powierzchnia 

obszar·w 

zabudowanych 

[km 2] w buforze 

500 m do dr·g 

rowerowych  

% obszar·w 

zabudowanych 

gminy w buforze 

500 m do dr·g 

rowerowych  

Metropolia 

PoznaŒ 

2 991,17 270,42 165,78 61% 
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Gmina  Powierzchnia 

[km 2] 

Powierzchnia 

obszar·w 

zabudowanych 

[km 2] 

Powierzchnia 

obszar·w 

zabudowanych 

[km 2] w buforze 

500 m do dr·g 

rowerowych  

% obszar·w 

zabudowanych 

gminy w buforze 

500 m do dr·g 

rowerowych  

Buk  90,58 5,77 2,24 39% 

Czerwonak  82,48 7,94 5,63 71% 

Dopiewo  108,01 12,29 4,45 36% 

Kleszczewo  74,47 4,44 2,53 57% 

Komorniki  66,41 10,33 7,46 72% 

Kostrzyn  154,77 7,83 3,32 42% 

K·rnik 186,14 16,91 6,95 41% 

LuboŒ  13,51 6,30 5,76 91% 

Mosina  171,42 12,54 7,25 58% 

Murowana 

GoŜlina 

172,16 6,60 2,84 43% 

Oborniki  340,05 12,36 7,29 59% 

Pobiedziska  189,68 10,58 2,44 23% 

PoznaŒ  261,92 69,70 59,89 86% 

Puszczykowo  16,39 4,31 2,53 59% 

Rokietnica  79,30 8,33 4,45 53% 

Skoki  198,50 5,55 1,11 20% 

Stňszew 175,04 7,70 4,11 53% 

Suchy Las  116,01 7,76 5,58 72% 

Swarzňdz 101,77 15,23 8,37 55% 

Szamotuğy 175,51 9,96 6,71 67% 

śrem 205,87 10,86 4,35 40% 

Tarnowo 

Podg·rne 

101,76 17,12 10,52 61% 

 

ĞŃczna powierzchnia Metropolii PoznaŒ wynosi 2 991,17 kmĮ, z czego tereny zabudowane zajmujŃ 

270,42 kmĮ (9% powierzchni metropolii). W zasiňgu 500 m od infrastruktury rowerowej znajduje siň 

165,78 kmĮ tych teren·w stanowiŃc 61% cağkowitej powierzchni zabudowy w Metropolii PoznaŒ. 

WartoŜĺ ta potwierdza szeroki zasiňg sieci rowerowej, obejmujŃcej znacznŃ czňŜĺ zurbanizowanych 

obszar·w metropolii. 

NajwyŨszy poziom integracji infrastruktury rowerowej z ukğadem przestrzennym zabudowy 

odnotowano w jednostkach o najbardziej zurbanizowanym charakterze. W Luboniu poziom teren·w w 

zasiňgu 500 m do infrastruktury rowerowej osiŃga 91%, a w Poznaniu 86% (Rysunek 4.9).  
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WartoŜci, przekraczajŃce 70%, charakteryzujŃ r·wnieŨ gminy lezŃce w bezpoŜrednim sŃsiedztwie 

miasta PoznaŒ, takie jak Komorniki: (72%), Suchy Las (72%) oraz Czerwonak (71%). 

Umiarkowany poziom pokrycia, w granicach 50ï70%, wystňpuje w gminach: Szamotuğy (67%), 

Tarnowo Podg·rne (61%), Oborniki (59%), Puszczykowo (59%), Mosina (58%), Kleszczewo (57%), 

Swarzňdz (55%), Rokietnica (53%) oraz Stňszew (53%). Na tych obszarach sieĺ rowerowa obejmuje 

gğ·wnie centralne czňŜci miejscowoŜci, podczas gdy tereny peryferyjne pozostajŃ poza jej 

bezpoŜrednim zasiňgiem. 

NiŨsze wskaŦniki, poniŨej 50%, odnotowano w gminach o rozproszonym ukğadzie osadniczym i 

znacznym udziale teren·w niezurbanizowanych. NaleŨŃ do nich Murowana GoŜlina (43%), Kostrzyn 

(42%), K·rnik (41%), śrem (40%), Buk (39%) i Dopiewo (36%). NajniŨszy poziom dostňpnoŜci, 

wskazujŃcy na potrzebň rozwoju dr·g rowerowych, zaobserwowano w gminach Pobiedziska (23%) i 

Skoki (20%). 

 

Rysunek 4.9 StopieŒ integracji zabudowy z infrastrukturŃ rowerowŃ 

 

W ujňciu przestrzennym widoczne jest wyraŦne zr·Ũnicowanie w ukğadzie centrumïperyferie. 

Nasycenie obszar·w zabudowanych w zasiňgu infrastruktury rowerowej jest najwiňksze w centralnej 

czňŜci metropolii (PoznaŒ i sŃsiednie gminy) oraz w miejscowoŜciach stanowiŃcych lokalne centra 

(Rysunek 4.10).  W miarň oddalania siň od rdzenia aglomeracji dostňp do infrastruktury dr·g 

rowerowych stopniowo maleje. Potwierdza to, Ũe dalszy rozw·j sieci powinien koncentrowaĺ siň na 

integracji rozproszonych ukğad·w osadniczych oraz wzmacnianiu powiŃzaŒ miňdzygminnych, 

przyczyniajŃc siň do zwiňkszenia sp·jnoŜci cağego systemu sieci dr·g rowerowych. 
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Rysunek 4.10 Obszary zabudowane w zasiňgu 500 m od infrastruktury rowerowej  

 

ĞŃczna dğugoŜĺ infrastruktury rowerowej w Metropolii PoznaŒ wynosi 1004,6 km, co przy powierzchni 

2 991,17 kmĮ daje ŜredniŃ gňstoŜĺ sieci na poziomie 0,34 km/kmĮ (Tabela 4.3). WskaŦnik ten naleŨy 

uznaĺ za umiarkowany, odzwierciedlajŃcy zr·Ũnicowany poziom rozwoju infrastruktury w zaleŨnoŜci 

od stopnia urbanizacji i intensywnoŜci zagospodarowania przestrzennego. Wysoka powierzchnia 

cağego obszaru metropolii, obejmujŃca rozlegğe tereny wiejskie, leŜne i rolne, wpğywa na relatywnie 

niskŃ wartoŜĺ ŜredniŃ, pomimo dobrze rozwiniňtej sieci rowerowej w rdzeniu metropolitalnym. 
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Tabela 4.3 GňstoŜĺ infrastruktury rowerowej 

Nazwa Powierzchnia 

[km 2] 

DğugoŜĺ 

infrastruktury 

rowerowej  [km] 

GňstoŜĺ 

infrastruktury 

rowerowej  

[km/km 2] 

Infrastruktura 

rowerowa  

[km]  na 1000 

mieszkaŒc·w 

Metropolia 

PoznaŒ 

2 991,17 1004,6 0,34 0,91 

Buk  90,58 16,1 0,18 1,25 

Czerwonak  82,48 31,7 0,38 1,13 

Dopiewo  108,01 13,9 0,13 0,39 

Kleszczewo  74,47 13,9 0,19 1,19 

Komorniki  66,41 26,8 0,40 0,73 

Kostrzyn  154,77 20,0 0,13 0,98 

K·rnik 186,14 32,4 0,17 0,88 

LuboŒ  13,51 14,8 1,09 0,45 

Mosina  171,42 26,3 0,15 0,74 

Murowana 

GoŜlina 

172,16 18,4 0,11 1,08 

Oborniki  340,05 72,0 0,21 2,11 

Pobiedziska  189,68 14,7 0,08 0,69 

PoznaŒ  261,92 438,1 1,67 0,81 

Puszczykowo  16,39 9,9 0,60 1,07 

Rokietnica  79,30 15,3 0,19 0,63 

Skoki  198,50 7,7 0,04 0,75 

Stňszew 175,04 38,7 0,22 2,49 

Suchy Las  116,01 28,3 0,24 1,37 

Swarzňdz 101,77 32,0 0,31 0,56 

Szamotuğy 175,51 53,2 0,30 1,77 

śrem 205,87 25,3 0,12 0,59 

Tarnowo 

Podg·rne 

101,76 55,3 0,54 1,65 

 

NajwyŨszŃ gňstoŜĺ dr·g rowerowych odnotowano w jednostkach osadniczych o miejskim charakterze 

przestrzeni. W Poznaniu wskaŦnik gňstoŜci sieci rowerowej wynosi 1,67 km/kmĮ, potwierdzajŃc dobre 

wyposaŨenie miasta w infrastrukturň rowerowŃ i jej wysoki stopieŒ integracji z ukğadem ulicznym 

(Rysunek 4.11). Wysokie wartoŜci wskaŦnika wystňpujŃ r·wnieŨ w gminach LuboŒ (1,09 km/kmĮ) i 

Puszczykowo (0,60 km/kmĮ), co wynika ze zwartego charakteru zabudowy oraz dobrze rozwiniňtych 

poğŃczeŒ rowerowych w granicach miejskich. Stosunkowo wysoki poziom gňstoŜci charakteryzuje 

r·wnieŨ gminy Tarnowo Podg·rne (0,54 km/kmĮ), Komorniki (0,40 km/kmĮ) oraz Czerwonak (0,38 
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km/kmĮ), poğoŨone w bezpoŜrednim sŃsiedztwie Poznania, gdzie sieĺ tras rowerowych stanowi waŨny 

element systemu powiŃzaŒ metropolitalnych. 

średni poziom gňstoŜci, w przedziale 0,20ï0,35 km/kmĮ, obserwowany jest w gminach o rozwiniňtej 

zabudowie podmiejskiej i miejsko-wiejskiej strukturze przestrzennej, takich jak Szamotuğy (0,30), 

Swarzňdz (0,31), Oborniki (0,21), Stňszew (0,22) czy Suchy Las (0,24). W przypadku gminy Suchy 

Las relatywnie niŨszy wskaŦnik wynika z faktu, iŨ znacznŃ czňŜĺ jej powierzchni zajmuje poligon 

wojskowy Biedrusko, stanowiŃcy obszar o ograniczonej dostňpnoŜci i wyğŃczony z zabudowy oraz 

ruchu cywilnego, znaczŃco wpğywajŃc na obniŨenie gňstoŜci sieci rowerowej w przeliczeniu na 

kilometr kwadratowy gminy. 

NajniŨsze gňstoŜci sieci dr·g rowerowych, wynoszŃce poniŨej 0,15 km/kmĮ, wystňpujŃ w gminach o 

rozproszonym ukğadzie zabudowy i duŨym udziale teren·w niezurbanizowanych, takich jak Skoki 

(0,04), Pobiedziska (0,08), Murowana GoŜlina (0,11), śrem (0,12), Kostrzyn (0,13) czy Dopiewo 

(0,13). NiŨsze wartoŜci wynikajŃ gğ·wnie z niskiej dğugoŜci istniejŃcych dr·g rowerowych oraz duŨej 

powierzchni gmin, obniŨajŃc wskaŦnik gňstoŜci. 

 

Rysunek 4.11 Zestawienie gňstoŜci sieci dr·g rowerowych w poszczeg·lnych gminach 

 

W ujňciu przestrzennym wskaŦnik gňstoŜci dr·g rowerowych ukazuje wyraŦne zr·Ũnicowanie w 

ukğadzie centrumïperyferie Metropolii PoznaŒ. NajwyŨsze wartoŜci skupiajŃ siň w centralnej czňŜci 

metropolii, obejmujŃcej PoznaŒ i gminy oŜcienne, tworzŃc rdzeŒ sieci rowerowej o charakterze 

intensywnym i ciŃgğym. Wraz z oddalaniem siň od stolicy wojew·dztwa wielkopolskiego, w kierunku 

wschodnim, obserwuje siň spadek gňstoŜci, co wiŃŨe siň z malejŃcŃ intensywnoŜciŃ 

zagospodarowania oraz wiňkszym udziağem teren·w otwartych. 
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 BARIERY ROZWOJU 

Bariery rozwoju infrastruktury rowerowej (Rysunek 4.12) moŨna podzieliĺ na kilka typ·w: 

¶ liniowe; 

¶ powierzchniowe; 

¶ formalno-organizacyjne. 

Bariery o charakterze liniowym  ï to przede wszystkim bariery zwiŃzane z infrastrukturŃ 

transportowŃ w postaci tzw. dr·g szybkiego ruchu lub innych wielopasowych dr·g czy linii kolejowych. 

Odizolowanie ww. infrastruktury, kt·re zapewnia wysokie parametry podr·Ũy dla Ŝrodk·w transportu z 

niej korzystajŃcych, wpğywa jednoczeŜnie na pogorszenie dostňpnoŜci obszaru w ujňciu lokalnym (w 

szczeg·lnoŜci dla innych Ŝrodk·w transportu). Naturalnymi przeszkodami bňdŃ rzeki i inne cieki 

wodne.  

NajwaŨniejsze bariery liniowe na obszarze Metropolii PoznaŒ to: ciŃg dr·g krajowych A2, S5 i S11, 

linie kolejowe oraz rzeka Warta. 

MoŨliwym rozwiŃzaniem jest wykonanie przekroczenia takiej bariery w innym poziomie (most, wiadukt, 

tunel) lub poprowadzenie infrastruktury rowerowej do najbliŨszego istniejŃcego przekroczenia 

(koniecznoŜĺ wydğuŨenia drogi). W zaleŨnoŜci od warunk·w lokalnych, koszty ww. rozwiŃzaŒ mogŃ 

siň r·Ũniĺ, jednak co do zasady, rozwiŃzanie wielopoziomowe bňdzie bardziej kosztochğonne z uwagi 

na stopieŒ skomplikowania i koniecznoŜĺ zachowania wysokich standard·w wykonania. 

Bariery o charakterze powierzchniowym  ï to przede wszystkim bariery zwiŃzane z przeszkodami 

naturalnymi w postaci w·d stojŃcych, r·Ũnych form ochrony przyrody (m.in. parki narodowe, parki 

krajobrazowe, uŨytki ekologiczne) jak r·wnieŨ zwiŃzane z dziağalnoŜciŃ czğowieka (np. tereny lotniska 

lub poligon·w wojskowych3). NaleŨy mieĺ takŨe na uwadze, Ũe czňŜĺ barier powoduje utrudnienie w 

dostňpie lub realizacji inwestycji o wysokim standardzie (np. r·Ũne formy ochrony przyrody), a niekt·re 

cağkowicie uniemoŨliwiajŃ korzystanie z danego obszaru (np. lotnisko, jeziora). 

WŜr·d najwaŨniejszych barier powierzchniowych moŨna zaliczyĺ: poligon wojskowy w Biedrusku, 

Wielkopolski Park Narodowy, Port Lotniczy PoznaŒ-Ğawica im. Henryka Wieniawskiego, Tor PoznaŒ. 

MoŨliwym rozwiŃzaniem jest realizacja inwestycji poza obszarem ograniczeŒ. W niekt·rych 

przypadkach, gdy obszar dopuszcza moŨliwoŜĺ realizacji inwestycji (na przynajmniej minimalnych 

dopuszczalnych parametrach), naleŨy rozwaŨyĺ moŨliwoŜĺ jej wykonania.  

Bariery o charakterze formalno -organizacyjnym  ï to przede wszystkim bariery zwiŃzane ze 

wsp·ğpracŃ miňdzy r·Ũnymi jednostkami administracji. Dotyczy to dziağaŒ koordynacyjnych pomiňdzy 

zarzŃdcami dr·g (krajowych, wojew·dzkich, powiatowych), infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.) jak 

r·wnieŨ instytucjami nadzorujŃcymi obszary ochrony przyrody (m.in. parki narodowe, parki 

krajobrazowe). Utrudniona wsp·ğpraca wpğywa na czas realizacji inwestycji rowerowych, a w skrajnych 

przypadkach uniemoŨliwia jej realizacjň. Dodatkowo, brak jednolitych standard·w wykonania 

infrastruktury rowerowej na obszarze Metropolii PoznaŒ powoduje utrudnienia na etapie realizacji oraz 

negatywnie wpğywa na odczucia uŨytkownik·w korzystajŃcych z infrastruktury o zmiennym 

standardzie. 

Og·lnokrajowŃ barierŃ o charakterze formalno-organizacyjnym jest brak tzw. specustawy dla budowy 

dr·g dla rower·w, co powoduje znaczne wydğuŨenie procesu inwestycyjnego lub realizacjň 

infrastruktury dla rower·w  powiŃzanej z ukğadem drogowym. 

 
3 W przypadku poligonu wojskowego w Biedrusku (gmina Suchy Las i Oborniki) obowiŃzuje cağkowity 
zakaz wstňpu dla os·b nieuprawnionych, w tym dla ruchu pieszego, rowerowego, samochodowego, a 
takŨe dla wszelkich form turystyki i rekreacji. Zakaz ten obowiŃzuje 24 godziny na dobň przez 7 dni w 
tygodniu ï r·wnieŨ, gdy nie ma strzelaŒ na poligonie. 
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Dziağaniami rekomendowanymi do wdroŨenia sŃ: wyznaczenie lokalnych koordynator·w (os·b lub 

dedykowanych kom·rek) w ww. instytucjach oraz stosowanie jednolitych standard·w wykonawczych 

(np. w oparciu istniejŃce wzorce i standardy4 dotyczŃce infrastruktury dla rower·w ï WR-D-42). W 

zakresie dziağaŒ na szczeblu krajowym ï lobbing w zakresie usprawnienia procedur zwiŃzanych z 

budowŃ dr·g dla rower·w. 

 

Rysunek 4.12 Bariery rozwoju infrastruktury rowerowej  

 

 

  

 
4 szerzej opisano w podstawowym dokumencie. 
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 INTEGRACJA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ Z TRANSPORTEM PUBLICZNYM 

Na potrzeby analizy integracji infrastruktury rowerowej z transportem publicznym uwzglňdniono 

nastňpujŃcŃ infrastrukturň transportowŃ: przystanki i stacje kolejowe, koŒcowe przystanki sieci 

tramwajowej, wňzğy przesiadkowe tramwajowo-autobusowe i waŨniejsze przystanki  komunikacji 

tramwajowej i autobusowej. 

Ocenie podlegağa dostňpnoŜĺ infrastruktury rowerowej do danego wňzğa. W tym celu wyznaczono 

obszar kaŨdego analizowanego wňzğa przesiadkowego/przystanku oraz bufor 200 m od jego granic 

zewnňtrznych (Rysunek 4.13). Przyjňto nastňpujŃce stopnie oceny:  

¶ wňzeğ obsğugiwany ï kiedy infrastruktura rowerowa (liniowa) jest doprowadzona bezpoŜrednio 

do wňzğa; 

¶ wňzeğ czňŜciowo obsğugiwany ï kiedy infrastruktura rowerowa (liniowa) nie jest doprowadzona 

bezpoŜrednio do wňzğa, ale koŒczy siň w odlegğoŜci nie wiňkszej niŨ 200 m od jego granic 

zewnňtrznych; 

¶ wňzeğ nieobsğugiwany ï kiedy infrastruktura rowerowa (liniowa) nie jest doprowadzona 

bezpoŜrednio do wňzğa i koŒczy siň w odlegğoŜci wiňkszej niŨ 200 m od jego granic 

zewnňtrznych. 

Zinwentaryzowano r·wnieŨ infrastrukturň rowerowŃ punktowŃ wystňpujŃcŃ w obrňbie analizowanych 

wňzğ·w. Uwzglňdniono istniejŃce stojaki rowerowe, wiaty rowerowe, parkingi rowerowe, punkty 

naprawcze. W przypadku miejsc postojowych dla rower·w zawarto takŨe informacjň o ich liczbie i 

podano w nastňpujŃcych przedziağach: 0-10, 11-20, 21-40, 40+. Dane zestawione w podziale na 

PoznaŒ (Tabela 4.4) oraz obszar Metropolii PoznaŒ. 

Tabela 4.4 Integracja infrastruktury rowerowej z transportem publicznym ï PoznaŒ 

Lp Nazwa StopieǸ integracji 
Liczba stacji 

napraw 
Liczba miejsc 
postojowych 

1 Unii Lubelskiej obsÒugiwany 1 40+ 

2 StaroÒǦka PKM 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 1-10 

3 DǦbiec PKM 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

1 1-10 

4 GĘrczyn PKM obsÒugiwany 1 1-10 

5 BudziszyǸska obsÒugiwany 1 0 

6 Junikowo obsÒugiwany 1 40+ 

7 Ogrody obsÒugiwany 1 11-20 

8 Os. Sobieskiego obsÒugiwany 1 40+ 

9 BÒaȕeja obsÒugiwany 1 40+ 

10 Rynek Jeȕycki obsÒugiwany 0 40+ 

11 Aleje Marcinkowskiego obsÒugiwany 0 40+ 

12 PoznaǸ GÒĘwny obsÒugiwany 1 40+ 

13 Most teatralny obsÒugiwany 0 40+ 

14 Rondo Kaponiera obsÒugiwany 2 40+ 

15 
Rondo Nowaka-
JezioraǸskiego 

obsÒugiwany 0 1-10 
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Lp Nazwa StopieǸ integracji 
Liczba stacji 

napraw 
Liczba miejsc 
postojowych 

16 GÒogowska/ HetmaǸska obsÒugiwany 0 1-10 

17 Traugutta obsÒugiwany 0 1-10 

18 Rondo StaroÒǦka obsÒugiwany 2 40+ 

19 Rondo Ǖegrze obsÒugiwany 0 1-10 

20 AWF obsÒugiwany 1 40+ 

21 Rondo Rataje obsÒugiwany 1 40+ 

22 KĘrnicka obsÒugiwany 1 0 

23 Rondo ǂrĘdka obsÒugiwany 0 1-10 

24 PiǙtkowska nieobsÒugiwane 0 40+ 

25 PoÒabska 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 1-10 

26 Zawady 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0 

27 MiÒostwo 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

1 1-10 

28 Franowo obsÒugiwany 1 40+ 

 

Integracja wňzğ·w transportowych na terenie Poznania jest wysoka. Do wiňkszoŜci z nich jest 

doprowadzona infrastruktura rowerowa liniowa, a liczba miejsc postojowych przekracza 40. Tylko 

wňzeğ PiŃtkowska zostağ zidentyfikowany jako nieobsğugiwany przez istniejŃcŃ infrastrukturň 

rowerowŃ. CzňŜciowo obsğugiwanych jest jedynie 5 z nich. Brak miejsc postojowych dla rower·w 

wystňpuje w zaledwie 4 wňzğach. Sytuacja wyglŃda inaczej w przypadku stacji napraw rower·w ï tutaj 

16 wňzğ·w nie posiada takiej infrastruktury, jednak 12 z nich posiada przynajmniej jednŃ takŃ stacjň. 
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Rysunek 4.13 StopieŒ integracji wňzğ·w transportowych ï PoznaŒ  

 

W zakresie infrastruktury transportu kolejowego przeanalizowano stacje i przystanki kolejowe na 

obszarze Metropolii PoznaŒ. Dla kaŨdego wňzğa tego typu okreŜlono stopieŒ integracji (z 

uwzglňdnieniem bufora 200 m) oraz liczbň stacji napraw rower·w, a takŨe liczbň miejsc postojowych 

przedziağach: 0-10, 11-20, 21-40, 40+ (Tabela 4.5). 

Tabela 4.5 Integracja infrastruktury rowerowej z transportem publicznym (kolejowym)  

Lp Nazwa StopieǸ integracji Liczba stacji napraw 
Liczba miejsc 
postojowych 

1 GuÒtowy nieobsÒugiwany 0 0 

2 Paczkowo obsÒugiwany 0 40+ 
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Lp Nazwa StopieǸ integracji Liczba stacji napraw 
Liczba miejsc 
postojowych 

3 Puszczykowo obsÒugiwany 1 0 

4 Wiry 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0 

5 Strykowo PoznaǸskie 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0 

6 PoznaǸ DǦbina 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0 

7 KĘrnik obsÒugiwany 0 11-20 

8 Czerwonak Osiedle obsÒugiwany 1 1-10 

9 OwiǸska nieobsÒugiwany 1 1-10 

10 Bolechowo obsÒugiwany 1 1-10 

11 Chludowo obsÒugiwany 0 11-20 

12 PrzebǦdowo nieobsÒugiwany 0 0 

13 Ìopuchowo obsÒugiwany 0 0 

14 Skoki nieobsÒugiwany 0 1-10 

15 
Roszkowo 
WǙgrowieckie 

nieobsÒugiwany 0 0 

16 PoznaǸ DǦbiec 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0 

17 IÒowiec obsÒugiwany 0 0 

18 Druȕyna PoznaǸska 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0 

19 PoznaǸ Junikowo obsÒugiwany 0 21-40 

20 Biskupice Wielkopolskie 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

1 40+ 

21 Roȕnowo nieobsÒugiwany 0 0 

22 Dopiewo 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 1-10 

23 Otusz nieobsÒugiwany 0 0 

24 
Oborniki Wielkopolskie 

Miasto 
obsÒugiwany 0 21-40 

25 Promno nieobsÒugiwany 0 11-20 

26 BaborĘwko nieobsÒugiwany 0 1-10 

27 PamiǙtkowo obsÒugiwany 0 11-20 

28 Zielone WzgĘrza nieobsÒugiwany 0 0 

29 Trzebaw RosnĘwko nieobsÒugiwany 0 0 
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Lp Nazwa StopieǸ integracji Liczba stacji napraw 
Liczba miejsc 
postojowych 

30 Ligowiec nieobsÒugiwany 0 0 

31 PoznaǸ Karolin obsÒugiwany 0 0 

32 PoznaǸ Antoninek obsÒugiwany 0 21-40 

33 PoznaǸ Garbary obsÒugiwany 1 21-40 

34 Ìopuchowo Osiedle obsÒugiwany 0 0 

35 Pobiedziska Letnisko nieobsÒugiwany 1 21-40 

36 ZÒotniki Grzybowe obsÒugiwany 0 11-20 

37 ZÒotkowo nieobsÒugiwany 0 21-40 

38 PoznaǸ Strzeszyn obsÒugiwany 1 11-20 

39 PoznaǸ Podolany nieobsÒugiwany 0 40+ 

40 GolǦczewo obsÒugiwany 0 1-10 

41 Bogdanowo nieobsÒugiwany 0 0 

42 PoznaǸ Wola nieobsÒugiwany 0 11-20 

43 Kostrzyn Wielkopolski obsÒugiwany 0 0-10 

44 SwarzǦdz nieobsÒugiwany 0 40+ 

45 LuboǸ koÒo Poznania obsÒugiwany 0 0-10 

46 GǙdki nieobsÒugiwany 0 0-10 

47 Pierzchno nieobsÒugiwany 0 0-10 

48 ZÒotniki obsÒugiwany 0 0-10 

49 Wargowo nieobsÒugiwany 0 0-10 

50 Murowana GoȂlina obsÒugiwany 1 21-40 

51 Maltanka obsÒugiwany 1 21-40 

52 SÒawa Wielkopolska nieobsÒugiwany 0 0-10 

53 PoznaǸ GÒĘwny 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

2 40+ 

54 Mosina nieobsÒugiwany 0 11-20 

55 Rokietnica nieobsÒugiwany 0 40+ 

56 Buk obsÒugiwany 0 11-20 

57 PalǦdzie 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 11-20 
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Lp Nazwa StopieǸ integracji Liczba stacji napraw 
Liczba miejsc 
postojowych 

58 Oborniki Wielkopolskie 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0-10 

59 Szreniawa nieobsÒugiwany 0 0-10 

60 Pobiedziska 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 21-40 

61 Zwierzyniec nieobsÒugiwany 0 11-20 

62 Kobylnica 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 0-10 

63 PoznaǸ WschĘd nieobsÒugiwany 0 0-10 

64 PoznaǸ Krzesiny nieobsÒugiwany 0 0-10 

65 PoznaǸ StaroÒǦka nieobsÒugiwany 0 0-10 

66 PoznaǸ GĘrczyn obsÒugiwany 1 11-20 

67 StǦszew obsÒugiwany 0 0-10 

68 PuszczykĘwko 
czǦȂciowo 
obsÒugiwany 

0 11-20 

69 Czerwonak obsÒugiwany 1 21-40 

70 Kiekrz nieobsÒugiwany 0 21-40 

71 SzamotuÒy obsÒugiwany 1 11-20 

 

Integracja wňzğ·w kolejowych z infrastrukturŃ rowerowŃ jest na przeciňtnym poziomie (Rysunek 4.14). 

Dobry poziom integracji prezentuje 28 wňzğ·w, a jednoczeŜnie 30 wňzğ·w sklasyfikowane jako 

nieobsğugiwane infrastrukturŃ rowerowŃ. Pozostağe wňzğy sŃ czňŜciowo obsğugiwane (infrastruktura 

znajduje siň w buforze 200 m). W zakresie stacji napraw, przewaŨajŃca wiňkszoŜĺ (58) nie jest w nie 

wyposaŨona. Sytuacja wyglŃda lepiej w przypadku miejsc postojowych dla rower·w, gdzie nawet w 

miejscach do kt·rych nie jest doprowadzona infrastruktura liniowa, moŨna zostawiĺ rower w 

wyznaczonym miejscu. WiňkszoŜĺ wňzğ·w posiada pojedyncze (do 10) stanowiska postojowe. SzeŜĺ 

wňzğ·w posiada powyŨej 40 miejsc postojowych, a jedenaŜcie w zakresie 21-40. 
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Rysunek 4.14 StopieŒ integracji wňzğ·w kolejowych  
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Do oceny stopnia wykorzystania infrastruktury rowerowej na obszarze Metropolii PoznaŒ 

wykorzystano dane z licznik·w rowerowych udostňpnianych przez ZarzŃd Dr·g Miejskich w Poznaniu 

oraz pomiary wğasne Wykonawcy zrealizowane w gminach poza Poznaniem (Tabela 4.6). 

Uwzglňdniono dane z wszystkich 38 licznik·w rowerowych oraz przyjňto ten sam okres czasu jak dla 

pomiar·w wğasnych w celu zachowania por·wnywalnoŜci zbioru danych. 

Tabela 4.6 Zestawienie licznik·w rowerowych oraz punkt·w pomiarowych 

lp  Nazwa punktu  Gmina  

1 [O2] HetmaŒska/Dolna Wilda Pd PoznaŒ 

2 [O2] HetmaŒska/Dolna Wilda Pn PoznaŒ 

3 [O2] Most Lecha Pd PoznaŒ 

4 [O2] Most Lecha Pn PoznaŒ 

5 [O2] Niestachowska/Wojska Polskiego Zach PoznaŒ 

6 [O2] SolidarnoŜci/Mieszka I PoznaŒ 

7 [R10] K·rnicka Pd PoznaŒ 

8 [R10] K·rnicka Pn PoznaŒ 

9 [R10] K·rnicka/Miliana PoznaŒ 

10 [R12] Malta Pd PoznaŒ 

11 [R12] Mosty Berdychowskie PoznaŒ 

12 [R14] Warszawska/Rondo śr·dka Pd PoznaŒ 

13 [R1] Naramowicka/Lechicka Wsch PoznaŒ 

14 [R1] Naramowicka/Lechicka Zach PoznaŒ 

15 [R1] Naramowicka/Serbska PoznaŒ 

16 [R1] Naramowicka/Ugory Wsch PoznaŒ 

17 [R1] Naramowicka/Ugory Zach PoznaŒ 

18 [R2] DŃbrowskiego/Przybyszewskiego Pd PoznaŒ 

19 [R2] DŃbrowskiego/Przybyszewskiego Pn PoznaŒ 

20 [R3, R5, O1] Mağe Garbary/św. Wojciech PoznaŒ 

21 [R3, R5] Przepadek/Puğaskiego PoznaŒ 

22 [R3] Mieszka I/Lechicka PoznaŒ 

23 [R3] Mieszka I/SğowiaŒska Wsch PoznaŒ 

24 [R3] Mieszka I/SğowiaŒska Zach PoznaŒ 

25 [R4] Bukowska/Polna Pd PoznaŒ 

26 [R4] Bukowska/Polna Pn PoznaŒ 

27 [R5] Mağopolska/Park Soğacki PoznaŒ 
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28 [R6] Grunwaldzka/Wojskowa Pd PoznaŒ 

29 [R6] Grunwaldzka/świňcickiego PoznaŒ 

30 [R8] Most Kr·lowej Jadwigi Pd PoznaŒ 

31 [R8] Most Kr·lowej Jadwigi Pn PoznaŒ 

32 [R9] Dolna Wilda/Olimpijska PoznaŒ 

33 [W] Wartostrada Wsch PoznaŒ 

34 [W] Wartostrada Zach PoznaŒ 

35 Armii PoznaŒ/Puğaskiego PoznaŒ 

36 Buğgarska/MarceliŒska PoznaŒ 

37 Czechosğowacka/Opolska PoznaŒ 

38 Plac WolnoŜci PoznaŒ 

39 ul. Dworcowa/Jana Pawğa II Buk 

40 ul. GdyŒska/LeŜna Czerwonak 

41 ul. Bukowska/Wyzwolenia/MğyŒska Dopiewo 

42 ul. PoznaŒska/LeŜna Tulce 

43 ul. Pocztowa/Fabianowska/PoznaŒska Komorniki 

44 ul. PoznaŒska/WrzesiŒska/średzka Kostrzyn 

45 Rynek K·rnik 

46 ul. Rondo Unijna/ŧabikowska LuboŒ 

47 Rynek Mosina 

48 Rondo Dğuga/PoznaŒska Murowana GoŜlina 

49 ul. Czarnkowska/Piğsudskiego Oborniki 

50 Rynek Pobiedziska 

51 dworzec kolejowy Puszczyk·wko Puszczykowo 

52 ul. Pocztowa/Szamotulska/Obornicka Rokietnica 

53 Rynek Skoki 

54 ul. PoznaŒska/Wojska Polskiego Stňszew 

55 ul. Szkolna/Poziomkowa Suchy Las 

56 Rynek Swarzňdz 

57 ul. Wojska Polskiego/Dworcowa Szamotuğy 

58 Most na Warcie śrem 

59 ul. PoznaŒska/Szkolna Tarnowo Podg·rne 

 

Pomiary ruchu rower·w zostağy wykonane metodŃ wideorejestracji, w dniu 9 wrzeŜnia 2025 w 

godzinach 6-22, jednoczeŜnie w 21 lokalizacjach (Rysunek 4.16). W tym celu wykorzystano zestawy 
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kamerowe, kt·re zostağy zamontowane w pobliŨu realizowanego punktu pomiarowego, tak aby obraz z 

nich pozwoliğ na uzyskanie odpowiedniej widocznoŜci, a w zwiŃzku z tym poprawny odczyt danych. Po 

weryfikacji materiağ·w filmowych stwierdzono kompletnoŜĺ danych ze wszystkich punkt·w 

pomiarowych. W trakcie cağego okresu pomiarowego na terenie objňtym badaniem nie wystŃpiğy 

zmiany organizacji ruchu, modernizacje odcink·w oraz zdarzenia drogowe, kt·re mogğy mieĺ wpğyw 

na wyniki natňŨenia ruchu rower·w. Warunki atmosferyczne sprzyjağy podr·Ũom rowerowym ï dzieŒ 

byğ pogodny z maksymalnŃ temperaturŃ ok. 25 ÁC (Rysunek 4.15). 

 

 

Rysunek 4.15 Wykres temperatury w  Poznaniu  dniu pomiar·w 

ťr·dğo: weatherspark.com 

 

https://pl.weatherspark.com/h/d/81756/2025/9/9/Historyczne-warunki-pogodowe-w-dniu-wtorek-9-wrze%C5%9Bnia-2025-r.-w-Pozna%C5%84-Polska%23Figures-Temperature
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Rysunek 4.16 Lokalizacje punkt·w pomiarowych 

 

Pozyskane dane z licznik·w automatycznych oraz pomiar·w wğasnych umoŨliwiğy por·wnanie stopnia 

wykorzystania infrastruktury rowerowej na obszarze Metropolii PoznaŒ. Dane przedstawiono w ujňciu 

tabelarycznym (Tabela 4.7) oraz na podkğadzie mapowym. 

Tabela 4.7 Zestawienie danych pomiarowych  

lp Nazwa punktu  Gmina  Liczba rower·w 

1 [O2] HetmaŒska/Dolna Wilda Pd PoznaŒ 1011 

2 [O2] HetmaŒska/Dolna Wilda Pn PoznaŒ 1679 

3 [O2] Most Lecha Pd PoznaŒ 1676 

4 [O2] Most Lecha Pn PoznaŒ 921 
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lp Nazwa punktu  Gmina  Liczba rower·w 

5 
[O2] Niestachowska/Wojska Polskiego 

Zach 
PoznaŒ 1531 

6 [O2] SolidarnoŜci/Mieszka I PoznaŒ 1258 

7 [R10] K·rnicka Pd PoznaŒ 1425 

8 [R10] K·rnicka Pn PoznaŒ 1231 

9 [R10] K·rnicka/Miliana PoznaŒ 1796 

10 [R12] Malta Pd PoznaŒ 1324 

11 [R12] Mosty Berdychowskie PoznaŒ 2653 

12 [R14] Warszawska/Rondo śr·dka Pd PoznaŒ 822 

13 [R1] Naramowicka/Lechicka Wsch PoznaŒ 860 

14 [R1] Naramowicka/Lechicka Zach PoznaŒ 1019 

15 [R1] Naramowicka/Serbska PoznaŒ 1032 

16 [R1] Naramowicka/Ugory Wsch PoznaŒ 487 

17 [R1] Naramowicka/Ugory Zach PoznaŒ 749 

18 [R2] DŃbrowskiego/Przybyszewskiego Pd PoznaŒ 478 

19 [R2] DŃbrowskiego/Przybyszewskiego Pn PoznaŒ 1096 

20 [R3, R5, O1] Mağe Garbary/św. Wojciech PoznaŒ 2476 

21 [R3, R5] Przepadek/Puğaskiego PoznaŒ 1261 

22 [R3] Mieszka I/Lechicka PoznaŒ 1857 

23 [R3] Mieszka I/SğowiaŒska Wsch PoznaŒ 1125 

24 [R3] Mieszka I/SğowiaŒska Zach PoznaŒ 819 

25 [R4] Bukowska/Polna Pd PoznaŒ 577 

26 [R4] Bukowska/Polna Pn PoznaŒ 1467 

27 [R5] Mağopolska/Park Soğacki PoznaŒ 1762 

28 [R6] Grunwaldzka/Wojskowa Pd PoznaŒ 2430 

29 [R6] Grunwaldzka/świňcickiego PoznaŒ 2380 

30 [R8] Most Kr·lowej Jadwigi Pd PoznaŒ 1029 

31 [R8] Most Kr·lowej Jadwigi Pn PoznaŒ 986 

32 [R9] Dolna Wilda/Olimpijska PoznaŒ 1156 

33 [W] Wartostrada Wsch PoznaŒ 2097 

34 [W] Wartostrada Zach PoznaŒ 2411 

35 Armii PoznaŒ/Puğaskiego PoznaŒ 859 

36 Buğgarska/MarceliŒska PoznaŒ 1631 

37 Czechosğowacka/Opolska PoznaŒ 1259 

38 Plac WolnoŜci PoznaŒ 1780 

39 ul. Dworcowa/Jana Pawğa II Buk 451 

40 ul. GdyŒska/LeŜna Czerwonak 306 

41 ul. Bukowska/Wyzwolenia/MğyŒska Dopiewo 472 

42 ul. PoznaŒska/LeŜna (Tulce) Kleszczewo 447 

43 ul. Pocztowa/Fabianowska/PoznaŒska Komorniki 271 

44 ul. PoznaŒska/WrzesiŒska/średzka Kostrzyn 441 

45 Rynek K·rnik 503 
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lp Nazwa punktu  Gmina  Liczba rower·w 

46 ul. Rondo Unijna/ŧabikowska LuboŒ 941 

47 Rynek Mosina 318 

48 Rondo Dğuga/PoznaŒska Murowana GoŜlina 269 

49 ul. Czarnkowska/Piğsudskiego Oborniki 907 

50 Rynek Pobiedziska 229 

51 dworzec kolejowy Puszczyk·wko Puszczykowo 853 

52 ul. Pocztowa/Szamotulska/Obornicka Rokietnica 963 

53 Rynek Skoki 343 

54 ul. PoznaŒska/Wojska Polskiego Stňszew 575 

55 ul. Szkolna/Poziomkowa Suchy Las 232 

56 Rynek Swarzňdz 207 

57 ul. Wojska Polskiego/Dworcowa Szamotuğy 1149 

58 Most na Warcie śrem 1614 

59 ul. PoznaŒska/Szkolna Tarnowo Podg·rne 450 

 

Analizowane dane moŨna podzieliĺ na dwa obszary: PoznaŒ oraz pozostağe gminy wchodzŃce w 

skğad Metropolii PoznaŒ. Wynika to m.in. z wiňkszego potencjağu stolicy wojew·dztwa, istniejŃcej 

infrastruktury rowerowej oraz liczby automatycznych licznik·w rowerowych. 

Wykorzystanie infrastruktury rowerowej jest zr·Ũnicowane. Do oceny przyjňto podziağ na 5 klas 

natňŨenia ruchu rower·w w przedziale godzin 6-22: 

¶ poniŨej 500 rower·w ï sğaby stopieŒ wykorzystania infrastruktury; 

¶ 500-1000 rower·w ï Ŝredni stopieŒ wykorzystania infrastruktury; 

¶ 1000-1500 rower·w ï ponadprzeciňtny stopieŒ wykorzystania infrastruktury; 

¶ 1500-2000 rower·w ï wysoki stopieŒ wykorzystania infrastruktury; 

¶ powyŨej 2000 rower·w ï bardzo wysoki stopieŒ wykorzystania infrastruktury. 
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Rysunek 4.17 NatňŨenie ruchu rower·w na stacjach pomiarowych w Poznaniu  

 

W przypadku Poznania (Rysunek 4.17) najsğabiej wykorzystanŃ infrastrukturŃ sŃ odcinki: 

Naramowicka/Ugory Wsch oraz DŃbrowskiego/Przybyszewskiego Pd (oba poniŨej 500 rower·w). Z 

kolei najchňtniej wybierana infrastruktura (powyŨej 2000 rower·w) to ta zlokalizowana w obrňbie 

Starego Miasta i jego pobliŨu: odcinki Wartostrady (wschodni i zachodni), odcinki trasy radialnej R6 ï 

Grunwaldzka/Wojskowa oraz Grunwaldzka świňcickiego, a takŨe Mosty Berdychowskie i Mağe 

Garbary/św. Wojciech (Rysunek 4.18). PowyŨsze dane wskazujŃ istotnŃ rolň centrum Poznania jako 

obszaru o duŨej atrakcyjnoŜci dla ruchu rowerowego. 
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Rysunek 4.18 NatňŨenie ruchu rower·w w Poznaniu (godz. 6-22) 

 

W zakresie ruchu rower·w w pozostağych gminach, odnotowano zdecydowanie mniejsze wartoŜci niŨ 

w przypadku Poznania. WiňkszoŜĺ uzyskanych danych oscylowağa wok·ğ wartoŜci 500 rower·w, co 

wskazuje na sğaby lub Ŝredni stopieŒ wykorzystania infrastruktury. NiŨsze natňŨenie ruchu rower·w w 

obszarze poza Poznaniem byğo spodziewane m.in. z uwagi na wielkoŜĺ poszczeg·lnych oŜrodk·w czy 

wystňpujŃcŃ infrastrukturŃ rowerowŃ. JednoczeŜnie naleŨy wskazaĺ, Ũe jeden punkt pomiarowy na 

gminň nie jest reprezentatywny w ujňciu kompleksowej oceny ruchu rowerowego w danej gminie. 

Rekomenduje siň by takie pomiary wykonywaĺ cyklicznie (np. co 2 lata) i w kilku punktach w kaŨdej 

gminie. 
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яÅΣѐШ]ƖƨŰƽċũĬǍťċоÊƽŔłĦŔĦťŔĲŊŸ
яÅΥѐШ~ŸƚƣШuƖŹũŸƽĲŢШsċĬƽŔŊŔШÂĬ
яÅΥѐШ~ŸƚƣШuƖŹũŸƽĲŢШsċĬƽŔŊŔШÂŰ
[R9] Dolna Wilda/Olimpijska

[W] Wartostrada Wsch
[W] Wartostrada Zach
ƖůŔŔШÂŸǍŰċűоÂƨŮċƚťŔĲŊŸ
7ƨŮŊċƖƚťċо~ċƖĦĲũŔűƚťċ

9ǍĲĦőŸƚŮŸƽċĦťċо§ƓŸũƚťċ
ÂũċĦШìŸũŰŸƛĦŔ
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 Dh/9[h²¸ ¦Y_!5 SIECI TRAS ROWEROWYCH W METROPOLII Ph½b!c 

 HIERARCHIZACJA SIECI I NUMERACJA TRAS ROWEROWYCH 

W ramach koncepcji dr·g rowerowych na obszarze Metropolii PoznaŒ zastosowano podziağ na 3 typy 

infrastruktury rowerowej:  

¶ drogi metropolitalne (ğŃczŃce gminy obszaru metropolitalnego z Poznaniem oraz 

najwaŨniejsze poğŃczenia miňdzygminne), 

¶ drogi podstawowe (realizujŃce pozostağe poğŃczenia miňdzygminne i poğŃczenia 

wewnŃtrzgminne), 

¶ drogi rowerowe znaczenia lokalnego.  

Numeracja tras rowerowych zostağa rozdzielona w zaleŨnoŜci od zakğadanego typu. W przypadku dr·g 

metropolitalnych zaproponowano numeracjň tras zgodnie z kierunkiem wskaz·wek zegara oraz 

stosujŃc wyr·Ũnik literowy ĂMò. Tym samym drogi metropolitalne posiadajŃ numeracjň od trasy M1 do 

M11. 

Dla dr·g podstawowych zastosowano numeracjň nawiŃzujŃcŃ do ukğadu dr·g metropolitalnych. W 

przypadku dr·g ğŃczŃcych dwie trasy metropolitalne ich oznaczenie jest dwucyfrowe (np. trasa 

podstawowa nr 45 ğŃczy trasň M4 i M5). JeŜli trasa podstawowa ğŃczy siň tylko z jednŃ trasŃ 

metropolitalnŃ, to zakğada siň oznaczenie w postaci wyr·Ũnika liczbowego i literowego. Przykğadowo 

trasa podstawowa 4A ğŃczy siň z trasŃ M4, ale nie ma poğŃczenia z innymi drogami metropolitalnymi. 

Dla dr·g rowerowych znaczenia lokalnego proponuje siň odstŃpiĺ od ich numeracji z uwagi na ich 

mnogoŜĺ, kt·ra mogğaby spowodowaĺ duŨy stopieŒ skomplikowania numeracji, a tym samym 

nieczytelnoŜĺ oznaczeŒ dla koŒcowego uŨytkownika. 

 

 UY_!5 ¢w!{ wh²9wh²¸/I 

 OPIS TRAS ROWEROWYCH 

Rysunek 5.1 przedstawia docelowy ukğad tras rowerowych na obszarze Metropolii PoznaŒ. 

Uwzglňdnia on podziağ na drogi metropolitalne, podstawowe i lokalne. 
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Rysunek 5.1 Ukğad tras rowerowych na obszarze Metropolii PoznaŒ 

 

Trasa M1 ğŃczy trasň miňdzy skrzyŨowaniem ul. Prymasa Augusta Hlonda z ul. Gğ·wnŃ w Poznaniu, a 

p·ğnocnŃ graniŃ MOF Poznania w gminie Skoki w okolicy miejscowoŜci Lichlinek. W okolicy 

zlokalizowane sŃ wňzğy transportu publicznego, w tym blisko pňtla tramwajowa Zawady. Trasa biegnie 

wzdğuŨ linii kolejowej oraz w jej bliskim otoczeniu wystňpuje wiele stacji kolejowych (Karolin, 

Czerwonak, Czerwonak Osiedle, OwiŒska, Bolechowo, Zielone Wzg·rza, Murowana GoŜlina, 

Przebňdowo, Ğopuchowo, Ğopuchowo Osiedle, Sğawa Wielkopolska, Skoki, Roszkowo WŃgrowieckie). 

Trasa ma charakter mieszany, zar·wno uŨytkowy jak i turystyczny.  
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Planowana trasa ma ok. 43 km dğugoŜci i przebiega przez miejscowoŜci takie jak PoznaŒ, Karolin, 

Czerwonak, OwiŒska, Bolechowo, Murowana GoŜlina, Ğopuchowo, Sğawa Wielkopolska, Skoki oraz 

Roszkowo. Przebiega ona w bliskim otoczeniu generator·w ruchu takich jak plac·wki edukacyjne, 

bŃdŦ punkty gastronomiczne.  

Na analizowanym odcinku istnieje juŨ 36 km dr·g o r·Ũnym typie nawierzchni. Najwiňkszy udziağ majŃ 

odcinki asfaltowe, kt·rych ğŃczna dğugoŜĺ wynosi ok. 20 km. Ponadto na trasie wystňpujŃ drogi o 

nawierzchni z kostki betonowej o ğŃcznej dğugoŜci ok. 15 km. Dodatkowo zinwentaryzowano odcinki z 

kostki  kamiennej oraz pğyt chodnikowych, kt·rych dğugoŜĺ wynosi ok. 1 km.  

Planowane odcinki dr·g wystňpujŃcych w przebiegu trasy M4 majŃ ğŃcznŃ dğugoŜĺ ok. 5 km. 

WystňpujŃ one we fragmencie ul. PoznaŒskiej w miejscowoŜci Bolechowo oraz wzdğuŨ drogi DW 196 

od skrzyŨowania ul RoŜciŒskiej z ul. WŃgrowieckŃ do wysokoŜci, na kt·rej zlokalizowana jest stacja 

kolejowa Roszkowo WŃgrowieckie.  

Trasa M2 ğŃczy trasň miňdzy Rondem śr·dka w Poznaniu a wschodniŃ granicŃ miejskiego obszaru 

funkcjonalnego (MOF) Poznania w okolicy Kocanowa, przebiegajŃc w pobliŨu licznych wňzğ·w 

transportu publicznego, w tym wňzğa przesiadkowego Rondo śr·dka, pňtli tramwajowej Zawady oraz 

stacji kolejowych Maltanka oraz stacji w Kobylnicy, Promnie i Pobiedziskach.  Trasa ma charakter 

uŨytkowy.  

Trasa ma ok. 31 km dğugoŜci i przebiega przez miejscowoŜci takie jak: Bogucin, Kobylnica, Bugaj i 

Pobiedziska. W jej otoczeniu zlokalizowanych jest wiele plac·wek edukacyjnych oraz punkt·w 

gastronomicznych.  

IstniejŃce odcinki obejmujŃ ok. 5 km dr·g o r·Ũnym typie nawierzchni. Najwiňkszy udziağ odnotowany 

zostağ odcink·w z nawierzchni asfaltowej, kt·rych dğugoŜĺ wynosi ok. 3 km. Wystňpuje r·wnieŨ 

nawierzchnia z pğyt betonowych na dğugoŜci 1 km. Wystňpuje r·wnieŨ nawierzchnia bitumiczna w 

dğugoŜci ok. 1 km.  

Planowane do realizacji odcinki to trasa od skrzyŨowania ul. Bağtyckiej z GnieŦnieŒskŃ do Ronda 

Mikoğajczyka, miňdzy skrzyŨowaniami ul. PoznaŒskiej z ul. Na skarpie i LeŜnŃ, a takŨe do przystanku 

Uzarzewo do granicy MOF, co sumarycznie daje ok. 23 km planowanych ŜcieŨek. Trasa przebiega w 

sŃsiedztwie szk·ğ, obiekt·w usğugowych, koŜcioğa oraz Centrum Dystrybucji Kompanii Piwowarskiej.  

Trasa M3 ğŃczy trasň miňdzy ul. PoznaŒskŃ w Kobylnicy do miejscowoŜci Guğtowy, do koŒca ul. 

Kasztanowej. ĞŃczy siň ona z trasŃ M2. W okolicy przebiegajŃ liczne wňzğy transportu publicznego, w 

tym wňzğa przesiadkowego Rondo śr·dka, pňtli tramwajowej Miğostowo stacji kolejowej Maltanka, 

PoznaŒ Antoninek, Paczkowo, Kostrzyn Wielkopolski i Guğtowy.  Trasa ma charakter uŨytkowy.  

Trasa ma ok. 21 km dğugoŜci i ciŃgnie siň przez miejscowoŜci takie jak Paczkowo, Jasin, Kostrzyn czy 

Guğtowy. Trasa przebiega w sŃsiedztwie linii kolejowej, szk·ğ, punkt·w gastronomicznych, park·w, 

Rodzinnych Ogr·dk·w Dziağkowych ĂCybinkaò, zakğad·w takich jak Volkswagen, Pol Car, Huty Szkğa 

Antoninek, PoznaŒskie Zakğady Zielarskie Herbapol, STS Logistic, Fabryki Twining, Terminal Clip czy 

Radaway.  

IstniejŃcy odcinek drogi rowerowej ma dğugoŜĺ ok. 300 m oraz wykonany jest z kostki betonowej. Na 

proponowanym przebiegu trasy M3 aktualnie nie wystňpujŃ inne odcinki infrastruktury rowerowej. 

Odcinki, kt·re zawierajŃ siň w proponowanym przebiegu trasy M3, a sŃ one na etapie planowania 

majŃ ğŃcznŃ dğugoŜĺ ok. 8,5 km. WystňpujŃ one w Gruszczynie, Ğowňcinie, na trasie od linii kolejowej 

do miejscowoŜci Guğtowy oraz wzdğuŨ drogi DW 194.  

Trasa M4 ğŃczy trasň od skrzyŨowania ul. Ludwika Zamenhofa z ul. J·zefa Piğsudskiego w Poznaniu 

do miejscowoŜci Krerowo, do granicy gminy Kleszczewo. W okolicy wystňpujŃ wňzğy transportu 

publicznego, w tym wňzeğ przesiadkowy Rondo Rataje oraz pňtla i zajezdnia tramwajowa Franowo. Na 

przebiegu planowanej trasy nie wystňpujŃ stacje kolejowe. Trasa ma charakter uŨytkowy.  
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Planowana trasa o dğugoŜci okoğo 24 km przebiega przez miejscowoŜci: PoznaŒ, Szczepankowo, 

Tulce, Komorniki oraz Krerowo. W pobliskim otoczeniu planowanej trasy wystňpujŃ liczne plac·wki 

edukacyjne oraz punkty gastronomiczne. 

Na analizowanym odcinku istnieje juŨ 10 km dr·g o r·Ũnym typie nawierzchni. Najwiňkszy udziağ majŃ 

odcinki asfaltowe, kt·rych ğŃczna dğugoŜĺ wynosi 4 km. Ponadto na trasie wystňpujŃ drogi o 

nawierzchni z kostki betonowej o ğŃcznej dğugoŜci 2 km. Dodatkowo zinwentaryzowano odcinki z 

kostki  kamiennej oraz bruku, kt·rych dğugoŜĺ kaŨdego typu nawierzchni wynosi 2 km. 

Planowane odcinki dr·g wystňpujŃcych w przebiegu trasy M4 majŃ ğŃcznŃ dğugoŜĺ ok. 6 km. 

WystňpujŃ one miňdzy innymi w okolicach ronda bğ. Natalii Tuğasiewicz, w miejscowoŜci Tulce oraz na 

odcinku od autostrady A2, a granicŃ obszaru MOF w gminie Kleszczewo.  

Trasa M5 ğŃczy trasň od ul. P·ğwiejskiej, gdzie ğŃczy siň z trasŃ M6 do skrzyŨowania ul. PoznaŒskiej i 

LeŜnej w Bor·wcu, gdzie rozdziela siň na dwa ciŃgi do poğudniowo-wschodniej granicy MOF, w okolicy 

Pierzchna oraz do poğudniowej granicy MOF, na drodze DW432 za miejscowoŜciŃ Dalewo.  W okolicy 

przebiegajŃ liczne wňzğy transportu publicznego, w tym wňzeğ przesiadkowy Marcinkowskiego, 

K·rnicka, Rondo Rataje, Rondo Staroğňka, pňtli tramwajowej Staroğňka PKM oraz stacji kolejowych 

PoznaŒ Krzesiny i Pierzchno.  Trasa ma charakter mieszany, zar·wno uŨytkowy jak i turystyczny. 

Trasa liczy ok. 70 km i ciŃgnie siň przez miejscowoŜci takie jak PoznaŒ, Garaszewo, Bor·wiec, 

Szczodrzykowo, Pierzchno, MoŜcielnica, K·rnik, Bnin, CzmoŒ, śrem, Nochowo, Wyrzeka, Dalewo. 

Trasa przebiega w sŃsiedztwie szk·ğ, punkt·w gastronomicznych, koŜcioğ·w, Rodzinnego Ogrodu 

Dziağkowego ĂMinikowoò. Miejscami trasa biegnie wzdğuŨ tor·w kolejowych.  

W planowanym przebiegu trasy wystňpuje infrastruktura drogowa o zr·Ũnicowanej nawierzchni: 

asfaltowej, z kostki betonowej, kostki kamiennej oraz z pğyt chodnikowych. Odcinki asfaltowe zajmujŃ 

12 km, drogi z kostki betonowej majŃ 11 km, nawierzchnia z kostki kamiennej obejmuje 1,3 km, 

natomiast odcinki z pğyt chodnikowych stanowiŃ 0,3 km. 

Planowane odcinki dr·g wystňpujŃcych w przebiegu trasy majŃ dğugoŜĺ 46 km. WystňpujŃ one miňdzy 

innymi w okolicy stacji kolejowej PoznaŒ Staroğňka, od ogr·dk·w dziağkowych na granicy miasta 

PoznaŒ do ul. PoznaŒskiej w miejscowoŜci Borowiec, jak r·wnieŨ od p·ğnocnej granicy gminy śrem do 

granicy MOF w tej samej gminie.  

Trasa M6 ğŃczy trasň od Starego Rynku, Fontanny Neptuna w Poznaniu, do poğudniowej granicy MOF, 

na ul. MosiŒskiej w Konstantynowie. W okolicy przebiegajŃ liczne wňzğy transportu publicznego, w tym 

wňzeğ przesiadkowy Marcinkowskiego i stacji kolejowych LuboŒ koğo Poznania, Puszczykowo i 

DruŨyna PoznaŒska. Trasa ma charakter mieszany, zar·wno uŨytkowy jak i turystyczny. 

Trasa liczy ok. 30 km i ciŃgnie siň przez miejscowoŜci takie jak PoznaŒ, LuboŒ, Ğňczyca, 

Puszczykowo, Mosina, Krosno, DruŨyna, Nowinki, Pecna i Konstantynowo. Trasa przebiega w 

sŃsiedztwie szk·ğ, punkt·w gastronomicznych, park·w, Stadionu im. Edmunda Szyca, Rodzinnych 

Ogrod·w Dziağkowych im. Tadeusza KoŜciuszki, im. Antoniego Paszkowiaka oraz ĂMazurekò. 

Miejscami trasa biegnie wzdğuŨ tor·w kolejowych.  

WzdğuŨ planowanej trasy zidentyfikowano istniejŃcŃ infrastrukturň o zr·Ũnicowanej konstrukcji 

nawierzchni. DominujŃ odcinki asfaltowe, kt·rych ğŃczna dğugoŜĺ wynosi okoğo 15 km. Drogi wykonane 

z kostki betonowej majŃ ğŃcznŃ dğugoŜĺ okoğo 2 km, natomiast fragmenty o nawierzchni z kostki 

Dodatkowo wystňpujŃ odcinki z pğyt chodnikowych, obejmujŃce okoğo 8 km trasy.  

Odcinki, kt·re zawierajŃ siň w proponowanym przebiegu trasy M6, a sŃ one na etapie planowania 

majŃ ğŃcznŃ dğugoŜĺ ok. 5 km. WystňpujŃ one miňdzy innymi wzdğuŨ ul. P·ğwiejskiej w Poznaniu, ul. 

NadwarciaŒskiej w Puszczykowie oraz ul Piotra Mocka w Mosinie.  

Trasa M7 ğŃczy trasň od skrzyŨowania ul. Bukowskiej z ul. Franklina Rossevelta do ul. PoznaŒskiej w 

Dňblinie. W okolicy przebiegajŃ liczne wňzğy transportu publicznego, w tym wňzeğ przesiadkowy 
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Rondo Kaponiera, Rondo Nowaka-JezioraŒskiego, pňtla tramwajowa BudziszyŒska, Junikowo, stacje 

kolejowe PoznaŒ Junikowo, Trzebaw Rosn·wko i Stryk·wko PoznaŒskie. Trasa ma charakter 

mieszany, zar·wno uŨytkowy jak i turystyczny. 

Trasa liczy ok. 36 km i ciŃgnie siň przez miejscowoŜci takie jak PoznaŒ, Plewiska, Komorniki, 

Szreniawa, Dňbienko, Stryk·wko, Strykowo i Dňbina. Trasa przebiega w sŃsiedztwie szk·ğ, punkt·w 

gastronomicznych, park·w, Sp·ğdzielni K·ğek Rolniczych w Komornikach, kort·w tenisowych w 

Szreniawie i Jeziora Bochenek. Miejscami trasa biegnie wzdğuŨ tor·w kolejowych.  

Na analizowanym odcinku istnieje juŨ 20 km dr·g o r·Ũnym typie nawierzchni. Najwiňkszy udziağ majŃ 

odcinki asfaltowe, kt·rych ğŃczna dğugoŜĺ wynosi ok. 15 km. Ponadto na trasie wystňpujŃ drogi o 

nawierzchni z kostki betonowej o ğŃcznej dğugoŜci ok. 4,5 km. Dodatkowo zinwentaryzowano odcinki z 

kostki  kamiennej, kt·rych dğugoŜĺ kaŨdego typu nawierzchni wynosi  ok. 0,5 km. 

Planowane odcinki wchodzŃce w przebieg trasy M7 majŃ ğŃcznŃ dğugoŜĺ okoğo 14 km. Zlokalizowane 

sŃ one na odcinku pomiňdzy Stryk·wkiem a Stňszewem, a kolejne fragmenty prowadzŃ juŨ przez 

teren samego Stňszewa. Dodatkowo projektowana trasa przecina autostradň A2 na obszarze gminy 

Komorniki. 

Trasa M8 ğŃczy trasň od stacji kolejowej Junikowo PoznaŒ, z trasŃ M7 do skrzyŨowania ul. 

PoznaŒskiej z ul. DworcowŃ w Buku. W okolicy przebiegajŃ liczne wňzğy transportu publicznego, w 

tym stacje kolejowe PoznaŒ Junikowo, Palňdzie, Dopiewo i Otusz. Trasa ma charakter uŨytkowy. 

Trasa liczy ok. 24 km i ciŃgnie siň przez miejscowoŜci takie jak PoznaŒ, Palňdzie, Dopiewiec, 

Dopiewo, Podğoziny, Skrzynki, Otusz i Buk. Trasa przebiega w sŃsiedztwie szk·ğ, punkt·w 

gastronomicznych oraz licznych teren·w zielonych. Miejscami trasa biegnie wzdğuŨ tor·w kolejowych.  

W planowanym przebiegu wystňpujŃ istniejŃce trasy rowerowe, kt·rych dğugoŜĺ wynosi ğŃcznie 6,5 

km. Nawierzchnie wszystkich z nich sŃ wykonane z kostki betonowej.  

WystňpujŃ r·wnieŨ trasy dopiero planowane, kt·rych dğugoŜĺ to ok. 10 km. Zlokalizowane sŃ one w 

miejscowoŜci Buk, wzdğuŨ ul. Otuska od skrzyŨowania z ul. Jana Pawğa II do granicy z gminŃ Stňszew. 

Planowana jest inwestycja drogi dla pieszy oraz rower·w wzdğuŨ infrastruktury kolejowej, pomiňdzy 

stacjami kolejowymi Palňdzie, a PoznaŒ Junikowo.  

Trasa M9 ğŃczy trasň od skrzyŨowania ul. Bukowskiej z ul. GrunwaldzkŃ w Poznaniu do skrzyŨowania 

ul. PoznaŒskiej z ul. SzkolnŃ w Tarnowo Podg·rne. ĞŃczy siň ona w Poznaniu z trasŃ M7. W okolicy 

znajdujŃ siň liczne wňzğy transportu publicznego, w tym wňzeğ przesiadkowy Rondo Kaponiera, stacja 

kolejowa Stare Zoo oraz pňtla autobusowo-tramwajowa Ogrody. W pobliŨy trasy wystňpuje dworzec 

kolejowy  PoznaŒ Gğ·wny. Trasa ma charakter uŨytkowy. 

Trasa liczy ok. 20 km i przebiega przez miejscowoŜci takie jak PoznaŒ, Wysogotowo, Batorowo, 

Lusowo oraz Tarnowo Podg·rne. W sŃsiedztwie trasy wystňpujŃ liczne generatory ruchu: plac·wki 

edukacyjne, punkty gastronomiczne, obiekt kulturowy, kt·rym jest Muzeum PowstaŒc·w 

Wielkopolskich. W bezpoŜrednim poğoŨeniu zlokalizowany jest Port Lotniczy PoznaŒ ï Ğawica im. 

Henryka Wieniawskiego.  

Na rozpatrywanym fragmencie trasy zinwentaryzowano okoğo 12,5 km istniejŃcych dr·g o 

zr·Ũnicowanych nawierzchniach. DominujŃ odcinki asfaltowe, kt·rych dğugoŜĺ szacuje siň na okoğo 6 

km. IstotnŃ czňŜĺ stanowiŃ r·wnieŨ drogi wykonane z kostki betonowej, zajmujŃce okoğo 3 km. 

WystňpujŃ r·wnieŨ odcinki wykonane z nawierzchni bitumicznej, kt·rej dğugoŜĺ wynosi ok. 2,5 km. 

Uzupeğnieniem sŃ kr·tsze fragmenty o nawierzchni z kostki kamiennej, kt·rych dğugoŜĺ wynosi ok. 1 

km. 

Aktualnie jeden odcinek trasy o dğugoŜci 780 m jest realizowany i zostanie oddany jako droga dla 

pieszych oraz rower·w z nawierzchniŃ z kostki betonowej, a lokalizowany jest wzdğuŨ ul. Olszynowej 
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w miejscowoŜci PrzeŦmierowo. Poza tym na przebiegu trasy M9 planowana jest inwestycja w odcinki 

o ğŃcznej dğugoŜci ok. 1,5 km. Wystňpowaĺ one bňdŃ w okolicy Portu Lotniczego PoznaŒ ï Ğawica.  

Trasa M10 ğŃczy trasň od Starego Rynku, Fontanny Neptuna w Poznaniu, do p·ğnocno-zachodniej 

czňŜci miejskiego obszaru funkcjonalnego (MOF) w gminie Szamotuğy. ĞŃczy siň ona w okolicy Rynku 

PoznaŒskiego z trasŃ M6. W okolicy znajdujŃ siň liczne wňzğy transportu publicznego, w tym wňzeğ 

przesiadkowy Rondo Kaponiera, 27 Grudnia. Trasa biegnie wzdğuŨ trasy tramwajowej. 

Fragmentarycznie obok infrastruktury kolejowej. Stacje kolejowe zlokalizowane w bliskim sŃsiedztwie 

proponowanej trasy: Wola, Szamotuğy, PamiŃtkowo oraz Babor·wko. Trasa ma charakter uŨytkowy. 

Trasa liczy niecağe 40 km i przebiega przez miejscowoŜci PoznaŒ, Baranowo, Napachanie, 

Cerekwica, PamiŃtkowo oraz Szamotuğy. W otoczeniu wystňpuje wiele generator·w ruchu. SŃ nimi 

plac·wki edukacyjne, punkty gastronomiczne oraz miejsca kulturalne, miňdzy innymi Muzeum 

Narodowe, Teatr Nowy oraz Centrum Szyfr·w Enigma.  

Na analizowanej trasie o dğugoŜci ok. 22 km zidentyfikowano istniejŃcŃ infrastrukturň drogowŃ o 

zr·Ũnicowanej nawierzchni. NajdğuŨsze sŃ odcinki z kostki betonowej, kt·rych ğŃczna dğugoŜĺ wynosi 

ok. 11km. IstotnŃ czňŜĺ stanowiŃ r·wnieŨ drogi o nawierzchni asfaltowej, obejmujŃce ok. 6,5 km. 

Odcinki wykonane z kostki brukowej zajmujŃ ok. 4 km, natomiast najkr·tsze fragmenty, o nawierzchni 

z pğyt chodnikowych, majŃ dğugoŜĺ ok. 0,2 km. 

WystňpujŃ r·wnieŨ trasy dopiero planowane, kt·rych dğugoŜĺ to ok. 9 km. Zlokalizowane sŃ one 

wzdğuŨ ul. Jana Henryka DŃbrowskiego w Poznaniu, zar·wno w okolicy Rynku gğ·wnego, jak i na 

wysokoŜci Wojskowych Zakğad·w Motoryzacyjnych. Planowane odcinki uzupeğniajŃ sieĺ pomiňdzy 

miejscowoŜciŃ Napachanie, a miejscowoŜciŃ Szamotuğy. 

Trasa M11 ğŃczy okolice Placu Wielkopolskiego z p·ğnocnŃ granicŃ Metropolii PoznaŒ w DŃbrowie 

LeŜnej. W okolicy znajdujŃ siň liczne wňzğy transportu publicznego, w tym wňzeğ przesiadkowy 

Kazimierza Puğaskiego, Mağe Gabary oraz ul. Grudzieniec. Trasa czňŜciowo biegnie wzdğuŨ drogi 

krajowej nr 11 oraz w pobliŨu linii kolejowej, a zarazem  jej bliskim otoczeniu znajdujŃ siň stacje 

kolejowe, takie jak: Zğotniki Grzybowe, Zğotniki, Zğotkowo, Goğňczwo, Wargowo, Bogdanowo, 

Chludowo.  Trasa ma charakter mieszany, zar·wno uŨytkowy jak i turystyczny. 

ĞŃczna dğugoŜĺ trasy to ok. 39 km i przebiega ona przez Suchy Las, Zğotniki, Chludowo, Bogdanowo, 

Oborniki, DŃbrowň LeŜnŃ. W otoczeniu wystňpuje wiele generator·w ruchu. SŃ nimi plac·wki 

edukacyjne, punkty gastronomiczne oraz punkty kulturalne.  

Na rozpatrywanym fragmencie trasy zinwentaryzowano okoğo 16 km istniejŃcych dr·g o 

zr·Ũnicowanych nawierzchniach. DominujŃ odcinki asfaltowe, kt·rych dğugoŜĺ szacuje siň na okoğo 9 

km. IstotnŃ czňŜĺ stanowiŃ r·wnieŨ drogi wykonane z kostki betonowej, zajmujŃce okoğo 7 km. 

Uzupeğnienia je fragment o nawierzchni z kostki kamiennej, kt·rej dğugoŜĺ to niecağe 0,1 km.  

Aktualnie jeden odcinek trasy o dğugoŜci 801 m jest realizowany i zostanie oddany jako droga dla 

rower·w z nawierzchniŃ asfaltowŃ, a lokalizowany jest wzdğuŨ ul. Obornickiej w miejscowoŜci Sychy 

Las. Poza tym na przebiegu trasy M11 planowana jest inwestycja w odcinki o ğŃcznej dğugoŜci ok. 10 

km. Wystňpowaĺ one wzdğuŨ ul. Obornickiej w Zğotnikach oraz przy p·ğnocnej granicy Miejskiego 

Obszaru Funkcjonalnego (MOF) w gminie Oborniki.   

 

 Ph²L+½!bL! t[!bh²!b9Dh ¦Y_!5¦ Z TRANSPORTEM PUBLICZNYM 

W poniŨszej tabeli przedstawiono zestawienie powiŃzaŒ planowanego ukğadu dr·g dla rower·w z 

transportem publicznym. Przyjňto zağoŨenie bezpoŜredniego powiŃzania trasy jeŜli przebiega ona w 

buforze do 200 m od infrastruktury przystankowej. Jako bliskie poğoŨenie zdefiniowano odlegğoŜĺ 

nieprzekraczajŃcŃ 800 m, kt·rŃ moŨna pokonaĺ na rowerze w czasie ok. 3 min. 
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Tabela 5.1 PowiŃzania z transportem publicznym 

Lp Nazwa 
PowiǙzanie planowanego ukÒadu rowerowego  

z transportem publicznym 

1 GuÒtowy 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M3 oraz trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ 

ul. Kasztanowej 

2 Paczkowo 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M3 oraz trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ 

ul. ZapÒocie 

3 Puszczykowo 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M6 oraz trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ 

ul. WczasowǙ 

4 Wiry 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M6, trasǙ 6c oraz trasǙ 

lokalnǙ wzdÒuȕ ul. ÌǦczyckiej 

5 Strykowo PoznaǸskie Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M7 

6 PoznaǸ DǦbina Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M6 

7 KĘrnik 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 45 oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M5 

8 Czerwonak Osiedle Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M1 

9 OwiǸska 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M1, trasǙ 1c oraz trasǙ 

lokalnǙ wzdÒuȕ ul. Lipowej i ul. Cysterek 

10 Bolechowo Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M1 oraz trasǙ 1b 

11 Chludowo 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 11c oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M11 

12 PrzebǦdowo Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M1 oraz trasǙ 111 

13 Ìopuchowo Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M1 

14 Skoki Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M1 

15 
Roszkowo 
WǙgrowieckie 

Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M1 

16 PoznaǸ DǦbiec Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M6 

17 IÒowiec Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M6 

18 Druȕyna PoznaǸska 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M6 oraz trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ 

ul. MosiǸskiej 

19 PoznaǸ Junikowo Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M7 oraz trasǙ M8 

20 
Biskupice 

Wielkopolskie 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ ul. 
Dworcowej oraz  bliskie poÒoȕenie wzglǦdem trasy M2 

21 Roȕnowo 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ ul. 

Obornickiej 

22 Dopiewo Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M8, trasǙ 78b oraz trasǙ 89 

23 Otusz 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M8 oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy lokalnej wzdÒuȕ ul. Starowiejskiej 

24 
Oborniki Wielkopolskie 

Miasto 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ 111 oraz trasǙ lokalnǙ 

wzdÒuȕ ul. 11 Listopada 

25 Promno Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M2 



 

50 
 

Lp Nazwa 
PowiǙzanie planowanego ukÒadu rowerowego  

z transportem publicznym 

26 BaborĘwko 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ ul. 

Dworcowej oraz  bliskie poÒoȕenie wzglǦdem trasy M10 i trasy 
10e 

27 PamiǙtkowo 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 10d oraz bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M10 

28 Zielone WzgĘrza Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M1 oraz trasǙ 1a 

29 Trzebaw RosnĘwko 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M7 oraz bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy lokalnej wzdÒuȕ ul. 3 Maja 

30 Ligowiec Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M2 

31 PoznaǸ Karolin 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M1 oraz bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy 12 

32 PoznaǸ Antoninek 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie wzglǦdem trasy lokalnej wzdÒuȕ ul. 

Warszawskiej oraz bliskie poÒoȕenie wzglǦdem trasy 13 

33 PoznaǸ Garbary 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie wzglǦdem trasy lokalnej wzdÒuȕ ul. 
Alei Armii PoznaǸ oraz bliskie poÒoȕenie wzglǦdem trasy M11 

34 Ìopuchowo Osiedle Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M1 

35 Pobiedziska Letnisko Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M2 

36 ZÒotniki Grzybowe 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 11d oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M11 

37 ZÒotkowo Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M11 

38 GolǦczewo 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 1011b oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M11 

39 Bogdanowo Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M11 oraz trasǙ 11b 

40 PoznaǸ Wola Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M10 

41 Kostrzyn Wielkopolski Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M3, trasǙ 34 

42 LuboǸ koÒo Poznania Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M6 

43 GǙdki 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M5 oraz trasǙ lokalnǙ 

wzdÒuȕ ul. Szkolnej 

44 Pierzchno Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M5 

45 ZÒotniki 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 11d oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M11 

46 Wargowo 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M11 oraz trasǙ lokalnǙ w 

Wargowie 

47 Murowana GoȂlina 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 1a oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M1 

48 Maltanka Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M2 oraz trasǙ 15 

49 SÒawa Wielkopolska 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M1 oraz bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy lokalnej wzdÒuȕ DW 197 

50 PoznaǸ GÒĘwny 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 6c oraz  bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy M7 

51 Mosina Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M6 oraz trasǙ 6a 
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Lp Nazwa 
PowiǙzanie planowanego ukÒadu rowerowego  

z transportem publicznym 

52 Rokietnica Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ 1011b  

53 Buk 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ 78b oraz trasǙ lokalnǙ 

wzdÒuȕ ul. ZakÒadowej 

54 PalǦdzie Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M8 

55 Oborniki Wielkopolskie 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ lokalnǙ wzdÒuȕ ul. StanisÒawa 

Staszica oraz bliskie poÒoȕenie wzglǦdem trasy 11a 

56 Szreniawa 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ 78b oraz trasǙ lokalnǙ 

wzdÒuȕ ul. ZakÒadowej 

57 Pobiedziska Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M2 oraz trasǙ 23 

58 Zwierzyniec 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ 13 oraz trasǙ lokalnǙ 

wzdÒuȕ ul. Arcybiskupa Walentego Dymka 

59 Kobylnica Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M2 oraz trasǙ 12  

60 PoznaǸ WschĘd Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M2 

61 PoznaǸ Krzesiny Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M5 

62 PoznaǸ StaroÒǦka Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M5 oraz trasǙ 56d 

63 PoznaǸ GĘrczyn Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ 6c 

64 StǦszew 
Znajduje siǦ w bliskim poÒoȕeniu z trasǙ M7 oraz trasǙ lokalnǙ 

wzdÒuȕ ul. 28 Grudnia 

65 PuszczykĘwko 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M6 oraz bliskie poÒoȕenie 
wzglǦdem trasy lokalnej wzdÒuȕ ul. Cyryla Ratajskiego 

66 Czerwonak 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M1 oraz bliskie poÒoȕenie 

wzglǦdem trasy lokalnej wzdÒuȕ Warty 

67 SzamotuÒy 
Ma bezpoȂrednie powiǙzanie z trasǙ M10 oraz bliskie poÒoȕenie 
wzglǦdem trasy 1011a i trasy lokalnej wzdÒuȕ ul. Dworcowej 

 

AŨ 94% (67 z 71) stacji kolejowych poğoŨonych w granicach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego 

zostağo objňtych proponowanŃ sieciŃ tras rowerowych. Oznacza to, Ũe zdecydowana wiňkszoŜĺ 

infrastruktury kolejowej w MOF jest efektywnie wykorzystana w proponowanym ukğadzie poğŃczeŒ. 

Warto podkreŜliĺ, Ũe poszczeg·lne stacje sŃ obsğugiwane przez r·Ũne typy tras, dostosowane do ich 

roli w systemie transportowym.  

 Ph²L+½!bL! t[!bh²!b9Dh ¦Y_!5¦ ½ h¢h/½9bL9a METROPOLII Ph½b!c 

Docelowy ukğad sieci dr·g dla rower·w zapewnia w pierwszej kolejnoŜci obsğugň teren·w na obszarze 

Metropolii PoznaŒ. Niemniej, proponowane rozwiŃzania zapewniajŃ r·wnieŨ poğŃczenia z obszarem 

przylegğym oraz powiŃzania na szczeblu regionalnym5.  W poniŨszej tabeli zestawiono drogi 

metropolitalne zapewniajŃce poğŃczenia z otoczeniem Metropolii PoznaŒ. 

Tabela 5.2 Lokalizacja urzŃdzeŒ stağego monitoringu ruchu rower·w 

nr  trasy  Gmina  Opis powiŃzania z otoczeniem Metropolii PoznaŒ 

M1 Skoki PowiŃzanie z miejscowoŜciŃ WŃgrowiec w Ŝladzie DW196. 

 
5 w tym z ĂKoncepcjŃ Rozwoju Sieci Ponadlokalnych PowiŃzaŒ Rowerowych Wojew·dztwa 
Wielkopolskiegoò. 


















